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lappern gehort zum Handwerk. Und auch Reifenhersteller nehmen
den Mund gern etwas zu voll, wenn sie in ihren Produktkatalogen
zum Beispiel beim GT Radial von einem ,,optimalen Kurvenhandling und
verbesserten Lenkreaktionen“ schwiarmen und ,beste Bremseigenschaf-
ten bei Nasse” garantieren. Doch nichts davon ist richtig: ,,Sehr schwach
auf Ndsse und trockener Fahrbahn“ lautet das Fazit in unserem ADAC Rei-
fentest - iiber den gleichen Reifen. Anderes Beispiel. Der taiwanesische
Reifenhersteller Nankang wirbt zwar nicht fiir sich selbst, doch ein On-
line-Reifenhdndler {ibernimmt im Internet die Produktberatung: ,Die
zentrale Rippe unterstiitzt ein gerades Fahren und ein besseres Handling.
Ein einzigartiges Vernetzungsmittel reduziert den Rollwiderstand erheb-
lich.” Die Wahrheit {iber den Green Sport Eco-2+? ,Schwach auf nasser
Fahrbahn, hoher Spritverbrauch” - nachzulesen in der ADAC Tabelle.
Zweimal im Jahr - beim ADAC Reifentest im Marz und Oktober — miis-
sen sich die Versprechungen der Reifenhersteller an der Wirklich- —

Jeder Millimeter bringt mehr Sicherheit

Wie wichtig die Profiltiefe ist, zeigt die Grafik einer exemplarischen Bremsung
auf Ndsse aus 80 km/h zum Stillstand: Gegenliber einem Neureifen (Profil-
tiefe 8 mm) verlangert sich der Bremsweg mit abgefahrenen Reifen erheblich
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Quelle: Continental (Reifen: 205/55 R 16 V)
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Drucksensor

Alle Neufahrzeuge miissen
serienmaRig ein Reifendruck-
Kontrollsystem an Bord
haben. Beim direkt messenden
System ist der Sensor Teil
des Ventils oder klebt innen in
der Mitte der Lauffliche (Bild).




Wenn dem Reifen Luft fehit...

... verschlechtert sich das Fahrverhalten des Autos und
der Bremsweg wird wesentlich ldnger. Zusatzlich steigen
auch der Spritverbrauch und der ReifenverschleiR.

REIFENDRUCK (IN BAR) -0,2 -0,4 -0,6
Spritverbrauch (in Prozent) +1% +2% +4%
Lebensdauer -10% -30% -45%

- Das alles steckt im Reifen

| Je nach GréRe und Art (Winter/Sommer) enthilt ein Radialreifen
verschiedene Bestandteile in unterschiedlicher Zusammensetzung. Unser
Beispiel: 205er-Sommerreifen in 16 Zoll. Gewicht: ca. 8 kg (ohne Felge).

O Seitenstreifen. Material: Naturkautschuk. Schiitzt die Karkasse vor
Beschadigung und Witterungseinfliissen.

© Laufstreifen. Material: Synthese- und Naturkautschuk. Fiir hohe
Laufleistung, sicheren Grip und optimale Wasserverdrangung.

© Waulstverstarker. Material: Nylon, Aramid. Unterstiitzt Fahrstabilitat
und prazises Lenkverhalten.

\5 Spulbandagen. Material: Nylon (in Kautschuk eingebettet).
Ermoglichen hohe Geschwindigkeiten.

o Stahlcord-Giirtellagen. Material: hochfester Stahldraht. Optimieren
die Fahrstabilitdt und den Rollwiderstand.

o Textilcord-Einlage. Material: Polyester oder Rayon. Begrenzt den
Innendruck und halt den Reifen in Form.

3 O Innenschicht. Material: Butylkautschuk. Macht den Reifen luftdicht.

‘ © Kernreiter. Material: Synthesekautschuk. Begiinstigt Fahrstabilitit,
Lenkverhalten und Fahrkomfort.

Stahlkern. Material: Stahldraht (in Kautschuk eingebettet). Sorgt fiir
den festen Sitz des Reifens auf der Felge.

Quellen: ADAC, Continental
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keit messen lassen. Und nicht selten
erscheint ein Produkt dann plétzlich in
einem ganz anderen Licht. Diesmal im
Test: Jeweils 16 aktuelle Sommerreifen in
zwei ReifengrofRen - die eine fiir Klein-
und Kompaktwagen, die andere fiir Fahr-
zeuge der Mittelklasse.

Dimension 185/65R15 H

In der kleineren 18ser-Dimension zeig-
ten sieben Modelle keine Schwache und

HIER TESTEN WIR

13 Mal rund
um die Erde

Fiir den Sommerreifentest 2016
kaufte der ADAC bundesweit {iber
1000 Reifen ein. Fir alle Test- und
VerschleiBfahrten wurden mehr als
500 000 Kilometer absolviert — was
fast 13 Erdumrundungen entspricht.
Die Testdisziplin Trocken fand auf
dem EUPG-Testgeldnde von Bridge-
stone in Aprilia statt, alle Nass-
Versuche, Kraftstoffverbrauch und
Geriusch auf dem Contidrom (Conti-
nental) in Wietze, der Schnelllauf bei
der Materialpriifungsanstalt Darm-
stadt (MPA) und der Verschlei8 auf
offentlichen StraRBen im Allgdu sowie
bei TCE-Bridgestone in Rom (Priif-
stand). Die Preisrecherche fiihrte der
ADAC im Februar im Handel durch.
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Konstante Verbrauchsfahrten auf der Steilkurvenstrecke auf dem EUPG-Geldnde in Aprilia

sind deshalb mit dem ADAC Urteil ,gut”
besonders empfehlenswert. Bester auf
Nisse — vor allem beim Bremsen und
Handling — war diesmal ein Holldnder:
der Vredestein Sportrac 5. Der Premium-
Contact 5 von Continental {iberzeugt da-
gegen mit der Bestnote auf trockener
Fahrbahn, wo die guten Dunlop Blue-
Response, Hankook Kynergy, Nokian Line
und Kumho Ecowing ebenfalls prima
fuhren. Wer unter den besten Reifen

nach groReren Unterschieden suchen
will, wird allenfalls in der Verschleifiwer-
tung fiindig: Die Modelle von Hankook,
Nokian und Kumho schnitten bei der
Abriebfestigkeit etwas schlechter ab.

Sieben weitere Reifen wurden ,befrie-
digend“ beurteilt. Wie gewohnt zeigen
sie gegeniiber den Besten leichte bis ein-
deutige Schwachen auf nasser Fahrbahn.
,Nur“ befriedigend sind auch zwei Mo-
delle, die zumindest von ihrem Preis her
gern in der ersten Reihe stehen wiirden:
der Energy Saver+ von Michelin und der
Turanza Too1 von Bridgestone. Doch bei-
de Modelle scheitern an Zielkonflikten,
die beim Bau eines Reifens typisch sind:
Beim Franzosen ist es der Konflikt zwi-
schen Verschlei3/Verbrauch und Nass-
grip, beim Japaner ist es die Performance
auf trockener und nasser Strafle.

Dimension 225/45R17 Y

Bei den grofen 225er-Reifen ist der
Continental SportContact 5 Testsieger -
mit Bestnoten auf trockener und nasser
Fahrbahn! Trocken kann erneutein  —>

Testdisziplin Nassbremsen auf dem Contidrom - der Luftdruck muss natdrlich stimmen

Fatos: Wolfgang Grube
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Vredestein {iberzeugen, der Ultrac Vorti.
Der Pirelli P Zero und der ESA-Tecar Spirit 5
komplettieren das Sieger-Quartett mit
guten Leistungen auf Ndsse (Pirelli) bzw.
einem geringen Spritverbrauch (ESA).
Der gilinstige ESA-Tecar - die Marke war
im Winter schon 6fter beim ADAC Reifen-
test dabei - ist ein Sonderfall im deut-
schen Markt. Tecar ist eine Eigenmarke

einer Einkaufsorganisation fiir Schwei-
zer Garagisten, die ihre Reifen bei einem
namhaften Reifenhersteller produzieren
lasst und auch ins Ausland exportiert.
Fragen Sie bei Bedarf beim Reifenhindler
gezielt nach der Liefermdglichkeit.

Eine intensive Recherche bleibt Thnen
beim Reifenkauf ohnehin nicht erspart.
Es gibt im Handel keine fixen Preise oder

unverbindliche Preisempfehlungen: Sie
miissen die Kosten fiir IThr Wunsch-
modell bei moglichst vielen Hindlern,
Autohdusern oder im Internet abfragen.

Text: Thomas Kroher

Weitere Reifentests in anderen Dimensionen

finden Sie unter adac.de/reifentests -

Sieben Mal das Urteil ,,gut“

Im Test: 16 aktuelle Modelle fiir Kleinwagen wie Citroén C3, Hyundai i2o0, Mazda 2,

Nissan Note, Opel Adam, Peugeot 208 oder Toyota Verso. Unser Testfahrzeug: Renault Clio (r.)
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Gewichtung 20%
Vredestein
Sportrac 5 47-74 E/B/70 1.8
Continental
e e e e T T S
Dunlop Sport
BluResponse 57-97 B/A/67 1,7
Goodyear Efficient-
Grip Performance 56-95 B/A/68 2,0
Hankook
Kinergy Eco K425 45-74 E/A/69 17
Nokian
Line 52-65 C/B/70 1,7
Kumho
Ecowing ESOT KH27 & o - E/B/10 - 1,9
Sava
Intensa HP 45-64 E/C/69 27
Inﬁl'!lty o - LAl
Ecosis
Michelin S i3
Energy Saver+
Barum
Brillantis 2 42-75 E/C/70 25
Bridgestone
Turanza T0O1 54-79 C/B/7T1 1,6
Nexen
N Blue HD Plus 36-44 E/C/68 16
Semperit
Comfort-Life 2 46-72  E/C/70 21
Nankang
Green Spom Eco 2y = 2o nn . EBT0 5 2.4
GT Radial
39-51 E/C/69 3,2

Champiro VP1*

Die Modelle in der +/- Beurteilung

+ Sehr ausgewogener Sommerreifen mit Bestnote auf
Nadsse, gut auch auf trockener Fahrbahn

+ Sehr ausgewogen mit Bestnote auf trockener
Fahrbahn, gut auch auf Ndsse

+ Sehr ausgewogen, besonders gut auf trockener
Fahrbahn, gut auf Nasse, relativ geringer Spritverbrauch

auf trockener Fahrbahn

+ Sehr ausgewogen, besonders gut auf trockener
Fahrbahn, gut auch auf Nasse

' + Sehr ausgewogen, besonders gut auf Nisse, gut auch

+ Sehr ausgewogen, besonders gut auf trockener
Fahrbahn, gut auf Nasse, relativ geringer Spritverbrauch

+ Sehr ausgewogener Sommerreifen, gut auf trockener
Fahrbahn

+ Gut auf Nisse
== Leichte Schwachen auf trockener Fahrbahn

+ Relativ leises Innen- und AuBengeriusch
== Leichte Schwdchen auf trockener und nasser Fahrbahn

+ Bestnoten bei Spritverbrauch und Verschlei, gut auf
Trocken = Leichte Schwdchen auf nasser Fahrbahn

+ Geringer Verschlei®
== Relativ schwach auf nasser Fahrbahn

+ Bestnote auf trockener Fahrbahn, geringer
Spritverbrauch == Relativ schwach auf Nasse

+ Bestnote auf trockener Fahrbahn
== Relativ schwach auf Ndsse

+ Geringer Verschlei
== Relativ schwach auf Ndsse

B +-
=Schwach auf nasser Fahrbahn, hoher Spritverbrauch
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40% 10% 10% 20% 100%
2,0 3,3 21 2,0 2,1
s 3,4 2,0 2,0 2,2
2,3 3,6 1,8 2,0 2,2
2,1 3,9 2,1 2,0 2,2
282 3,1 2,0 2,5 2,2
2E3 3,6 1,8 2,5 2,3
2,4 32 27 245] 2,4
2,2 319 2,2 2,0 2,7
2.8 2:5 2,3 2,5 2,8
2.8 3,5 1,6 1,0 2,8
3.0 3,2 22 15} 3,0
3.0 2,8 1157 2,0 3,0
3! 3,8 1) 2,0 3,1
3.2 ShO) 2,1 1,5 3,2
3.8 3,3 2,4 2,0 3,8
D10} 3,3 2,2 {iii5 5,5

+ Geringer VerschleiR
= Sehr schwach auf Ndsse und auf trockener Fahrbahn

*Laut Hersteller durch Champiro FE1 ersetzt. Einzelnoten, die zur Abwertung fiihren, sind unterstrichen. Der Pirelli P1, der ebenfalls getestet wurde, konnte wegen starker Quali-
tatsschwankungen nicht eindeutig bewertet werden. Die Kategorisierungen des EU-Reifenlabels zu Kraftstoff- und Nisseeffizienz sowie Gerdusch basieren auf Herstellerangaben.
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Notengrenzen: B 0,6-1,5 (sehr gut) M 1,6-2,5 (gut)

2,6-3,5 (befriedigend) M 3,6-4,5 (ausreichend) M 4,6-5,5 (mangelhaft)

Foto: Wolfgang Grube
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Das Gesamtniveau stimmt

Im Test: 16 Modelle fir die Mittelklasse-Autos wie Audi A4, BMW 3er, Ford Mondeo,

Mazda 6, Seat Leon, Skoda Octavia oder Toyota Avensis. Unser Testfahrzeug: VW Golf GTI (r.)
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*Laut Hersteller durch Nachfolgemodell ersetzt (Michelin Pilot Sport 4, Toyo Proxes T1 Sport plus, GT Radial SportActive). Einzelnoten, die zur Abwertung fiihren, sind unterstrichen.
Die Kategorisierungen des EU-Reifen-Labels zu Kraftstoff- und Nisseeffizienz sowie Geriusch basieren auf Herstellerangaben. Mehr zum Thema Reifen-Label und was die Symbole
bedeuten, finden Sie unter: adac.de/infotestrat/reifen

SO HABEN WIR BEURTEILT

Reifen mit Schwdchen werden abgewertet

Die ADAC Gesamtnote errechnet sich aus
den gewichteten Einzelnoten. Allerdings wird
ein Reifen abgewertet, wenn er in den sicher-
heitsrelevanten Einzelpriifungen Trocken,
Nass, Kraftstoffverbrauch, Verschleif und

Schnelllauf (keine Ausfille) nur ,befriedi-
gend", ,ausreichend” oder ,mangelhaft” ist.
Der gemeinsame Reifentest von ADAC, den
europdischen Partnerclubs und Verbraucher-
schutzorganisationen ist durch einen mehr-

stufigen Einkaufsprozess, mehrfache Nach-
priifungen wahrend des Tests und der
stdndigen Anonymisierung der Produkte bis
zur Schlussbesprechung so angelegt, dass
Manipulationen nahezu ausgeschlossen sind.

Foto: Wolfgang Grube

26 ADAC motorwelt 3/2016 Notengrenzen: M 0,6-1,5 (sehr gut) ™ 1,6-2,5 (gut) © 2,6-3,5 (befriedigend) W 3,6-4,5 (ausreichend) M 4,6-5,5 (mangelhaft)




