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TEST-
IMPRESSIONEN
Zum Betrachten des
Filmis don Bildcoda por
Smarphone mit einer
OR-App scannan

Gesucht: die besten Spo rtreifen der
D:mensmn 235!35 R 9. quigxeben
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Diese Reifen Stéllten

SICh dem Test

« Bridgestone Potenza 8001 .
» Continental SportContact 5P .
+ Dunlop Sportmaxx RT -

"« Hankook Ventus S1 Evo2 K 17

« Kumho Ecsta PS 91
« Nokian Z-Line - - -
= Pirelli P Zero

ie Leser von sport auto,
das wissen wir aus unseren
Umfragen, kennen keine
Kompromisse. Das Beste
oder niches! Kein Wunder,
dass auch bei der Reifen-
wahl vor allem die Top-Marken
im Fokus stehen. Mit kaufent-
scheidend sind zudem die Infor-
mationen des seit 2012 auf jedem
Reifen angebrachten EU-Labels.
Hier finden sich Angaben zu
Rollwiderstand, Nassgriff und
Abrollgeriusch eines Reifens, A
steht dabei fiir die beste, F fiir die
schlechteste Kategorie. Die Fol-
ge: Fiir eine vorieilhafte Kenn-
zelchnung werden zunehmend
besonders leicht laufende Nisse-
spezialisten entwickelt. Bleibt
angesichts dessen nun die fiir
Sportfahrer wichtige Trocken-
Performance auf der Strecke?

Was bedeuten die Label-
Klassen? -

Von der Traumnote ,A-A“ sind
sportliche Gréen wie 235/35 R
19 Y angesichts des physikali-
schen Zielkonflikts zwischen
niedrigem Rollwiderstand und
bestern Nassgriff jedoch weit ent-
fernt. Ein realistisches ,,C-A"-
Label schaffen alierdings schon
der Dunlop Sportmasxx und der
Continental SportContact 5P.

Mit ,,E-A", also erwas héherem
Rollwiderstand, folgen der No-
kian Z-Line, der neue Hankook
Ventus S1 Evo? und der Pirelli
P-Zero. Der Bridgestone Potenza
S 001 und der giinstige Kumho
Ecsta PS 91 starten zum Vergleich
eine Nassgriff- und Rollwider-
standsklasse schlechter mit ,F-B®.

Die Einstufung der Reifen in
die jeweiligen Label-Klassen wird
von den Herstellern selbst vor-
genommen. Kann man sich auf
die Angaben in der Praxis ver-
lassen? Tatsichlich schieflen die
labelschlechtesten Kumho und
Bridgestone mit 39,8 und 37,5
Metern Bremsweg aus Tempo
80 gleich mal weit an den ande-
ren vorbel.

Fiir ein A-Label muss hier
noch michtig Entwicklungsarbeit
geleistet werden. Besser: Dunlops
Sportmaxx RT, dessen vorbildlich
niedriger Rollwiderstand aller-
dings zur Ehrenrettung herhalten
muss. In unserem Test mit rund
35 Metern dann absolut im grii-
nen A-Bereich: Nokian, Hankook
und Conti, ausgebremst nur von
Nissekonig Pirelli, der einen
nochmals zwei Meter kiirzeren
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i ~ I~
Preis (inki. MwSt)" )
EU-Labeleinstufung Roltwiderstand/Nasshaftung®
Last- und Speed-Index”
Reifengewicht
Herstellungsland
Service-Hotlina
EAHRLEISTUNGEN AUE NASSE

Bremsweg 40 % 10
Seitenfithrung 15% 10
Handling nach Zeit 15% 10
Handling subjektiv15% 0
Aguaplaning langs % 10
Aquaplaning quer10% 10
Gewichtetes Zwischenergebnis {max. 10} 10
FAHRLEISTUNGEN TROCKEN _
Bremsweg 40% _ 10
Spurwechselsicherheit 10 % 10
Lenkreaktion 10% = 0
Handling nach Zeit15% . 10
Handling subjektiv15% i 10
Abrollkomfory/Innengerduscii (subj) 10% ! (L
Gewichtetes Zwischenergebnis {max. 10} 10
UMWELTWERTUNG [ Tl
Rollwiderstand (Rowi} 70% .10
Reiten-/Fahrbahngerdusch {80 km/h) 30% _ . 10
Gewichtetes Zwischenergebnis imax.10) ~ ° 10

So wird bewertet

Die maximal errerchbare Punktzahi st alen Testd|sziplnen
einhaithich auf 10 Punkte fastgelegt Um die Ergebnisse gemafl
ihrer Alltags- oder Zieigruppenrelevanz encrdnen zu konnen,
werden die einzelnen Disziplinen in den Kategorien unterschied-
lich gewtchtet

Je nach Refenspezfikathon [Sommer-, Winterreifen} werden m
einem mwerten Schitt auch die Testkategorien nass”, trocken”
und ,Umwelt” nach einem festen Schlussel zuemander gewichtet
In diesem Test gilt der spor tauto-Bewertungsschlussel fur
Performance-Reifen nass 44 %, trocken 50%, Umweit 10%

Gesamtwertung nach Bewertungsschliissel
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1
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PIRELLI
PZero
209 Euro

E-A

9y

9,0 ky
Deutschland
08%/149080

Cmax. Punkte

16
10
8
10
7
§
9.2
10
9
10
9
10

7

Extrem hohes Gripniveau
und kurze Bremswege auf
Nasse, prazise und zielgenau
fahrbarar Reifan mit sichsrem,
hreitem Grenzbersich. Auch auf -
trockenem Kurs weitgehand
neutrale Balance mit feinem
Mitsteuern beim Lastwechsel.
Guter Abrollkemfort, akzaptabler .
Rollwidsrstand

= Leichte Schwichen im
LEng)s- und Quer-Aquaplaning.
[X3

basonders
emplehlenawen

er Leistun

T CONTINENTAL

_ SporiContact5P | Ventus S1Evo?K 117

214 Euro
LEA
==tiR=
88kg

Tséhgph_isc_he Repub-l.-i‘ B

0511/93801
8
3
10

9
10
2.0

!
e
.

Auf Nésse Uberdurch-
schnittliche Brems- und Aqua-

* planing-Eigenschatten, hohe
:Verldsslichkeit und Prazision bei

leichter Unterstevertendenz mit

: kalkulisrbarar Lastwechsalreak-
itlon. Sehr schnell mit vorbildlich
:dynamisches Fahrverhalten.

ausgewagenem, fahrstabilem
und prézisem Handling auch auf -

‘trockenem Agphalt Drdentlicher

Abrollkomfort,

= Etwas erhohter
Il|||Iwiderstand:‘[auteres
Ablollgersusch.

" HANKOOK

182 Euro
EA
LIRSS

~ Korea
06102/5998200

e
13

verldsslicker Reifen mit hohem
Gripniveau und besten Aqua-

: planing-¥Werten. Uberdureh-

schnittliche Leistungen auf
Nasse. Auf trackenem Kurs
leicht heherrschbares, aber

Leises Abrollgeriusch.

B Eihohter Rollwidérstend

88

emplehiensereit emptehiensween

s
- A0kg

" DUNLOP
_ 205 Euro
RS

BTk

Dggutsch'lkand_'u

06181/68 01

oo nd e el e

Bl

10
10
a

Sportiver und dennach Sanft anlenkender, einfach Insgesamt recht ausqe-

kanirglligrharer Reffen mit
leichter Untersteuertendenz auf
:Nésse. Breiter, sicherer Grenz-
“bereich auch beim Handling auf
.trockenem Asphalt, dazu kurze
-Bremswege. Sehr niedriger
- Roliwiderstand, Jeise.

;: Schwaches Nasshremsen,

:groBe Lenkwinkel bei forcierter
iKurvenfahrt trocken, Abstriche
:im Handling wegen mangelnder
: Prézision und Agilitdt.

i

83

Spartmaxx RT |

NOKIAN
. Z-line

172 Euro
e EA
SR [
L =RNEIG
. Finnlang (g
0911/527550

#4

wogener Reifen, sowahl im
Handling nass wie trocken mit

-iberwiegend sicherer Unter-

“steuartendenz bei nur geringen
Lastwechselreaktionan.

" Gutmiitig und berechenbar.

= Schwéachen im Quer-

- Aguaplaning, eingeschrénkie
Lenkprizision, ldsst {ir ginen

: Spartreifen etwas Agilitat
'yarmissen, erhihter Rollwider-
stand.

22

smjifeh|omwern

"Praise laut Bundasverband Reifenhandel und Vulkaniseur-Handwerk e, V.; Preisstand: 16.2.2015. ” Last- und Speedindex des Reifens: Y = 300 km/h. #Wertung: 8-10 = sehr empfehlenswert {dun-
kelgriin gekennzeichnet); 8,0-8,9 = empfehlenswert (griin}; 7,0-7.9 = bedingt empfehlenswert {gelb}; 6,0-6.9 = eingeschrinkt empfehlgnswert (orange); 5,9 und weniger: nicht empf_ehiengw_ert {rot).
Haichste erreichbare Punktzahl: 10,0, Tabelle maschinell erstelit, abgedruckt sind gerundete Werte, Endnoten aus Dezimglzahlen ermittelt, aus Rundung entstehende Differenzen sind méglich.

FAHRVERSUCHE BEI NASSE

Bremsen Handling
Bremsweg m Metarn Burchschnittsgeschwindigkert
aus 100 km/h i km/h, Streckenlange 1823 m

1. Picell 329 1. Cantinental
2. Continental 245 2 Nokian

3 Nokian 35,1 3 Hatkook
4. Hankook 354 4 Pirelh

5 Dunlop 37,0 5 Dunlop

6. Bridgestone 315 6. Bndgestone
7 Kumha 39,8 7. Kumho

g BESTER NN SCHLECHTESTER
786 sportauto.de 4/2015

91,3 1. Pirell 8,41
90,8 2 Continental 8,19
90,5 3. Nokian 8.13
90,0 4. Dunlop 8.12
89.8 5 Hankoaok 8,09
838 6. Bridgestone 8,09
84,4 7 Kumho 757

Seitenfiihrung
Maximale Querbeschieunigung
im Kreis, # 80 m {m/s?)

Aquaplaning
Gagchw[:'ldlgken in

=
=

. Hankook
Nokian

. Tontinental
Bunfot

. Bridgastone
Pirellt

S I I N T

Kumho

Iéi'ngbs
km/h bet
15% Schlupf, Wassertiefe 3 mm

Aquaplaning quer
Seltenfugrungvur%u?suhwwmmen
tm 200-m-Kreis, Wasser 6 mm

81.3, 1. Hankook 3,96
79,1 2. Continental 3,96
79,0 3. Bridgestone 3,76
76,4 4. Dunlop 3.64
758 5. Nokian 3,42
749 6. Pirefll 312
64,5 I 1. Kumho AT



Ordentliches Bremsen
trocken, gute Aquaplaning-
Vorsorge und sichere Seiten-

= Schwichen beim Nass-
bremsen, lastwechselempfind-

auch trocken, mangelnde Lenk-
prézision, wenig Reserven bei

aréleren Lenkwinkeln, Komfort- - kontrollierbar. Schwiichen auch

schwichen. .in Traktion und Lenkprazision.
S 5
bedingt bedingt

empfehlenswert empiehienswert

Technischer Stand: Oktober 2014. * Difizielles
EU-Reifenlabel: Kategorien A (beste) bis F
{schlechteste). Werte im Fachhandel einsehbar.

BRIDGESTONE KUMHO
Potenza S001 Ecsta PS 91
206 Eure 169 Euro
HEBS FB
L Sl - T
. (3 88kg
_ Polen Korea
06172/408430 069/9433180
T B
[URp— .9 sy - 7 I'
7 5 ;
7 7 i
8 o '
3 Al 5 '
5 T
8 8
8 9
9 i 10 |
SIS =105 :
7 9 !
3 = =
16
. 7 g 7 -
..7. - ._....._....,,_....‘..Sk... - 1
10 8 ‘

Gute Performance mit top
.Rundenzeiten auf trockerem  °
Kurs: direkt, fahrakt, dynamiseh
fithrung auf Nisse, direkte Lenk- und dennoch sicher.

ansprache, qutes Feedback. :

= Der Trockenspezialist hat
markante Schwichen im Nas-
lich bei unaenigender Balance | sen: Mit massivem Untersteuemn
und ausgeprigter Lastwechsel-
:empfindfichkeit ist er sehwer

I
I
|
I
I
i
I
|
'
i
i
i
i
]
i
'
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So haben wir getestet

Um bestmdgliche Genauigkeit und Ergebnissicherheit zu gewihrleisten,
werden, soweit durchfiihrbar, sémtliche Versuche in diesem Test mehr-
fach durchgefiihrt. in allen Kriterien werden die Produkte nach einem
zuvor festgelegten Muster bewertet. Grundsétzlich erhilt der beste Reifen
eines Versuchs die maximal mégliche Punktzahl van 10 Punkten. Das
Bewertungsschema folgt einer progressiven mathematischen Funktion,
waodurch sichergestellt ist, dass auch hochwertige, in ihren Eigenschaften
nah beieinanderliegende Produkte ausreichend trennscharf hewertet
werden kéinnen.

Dieses Schema gilt gleichermalen fiir die objektive Bewertung durch
Messgerite wie fiir die subjektive Benotung durch die erfahrenan
Testfahrer, was etwa bei der Beurteilung des Komforts und des Handlings
zum Tragen kommt. Beim Handling auf nasser oder trockener Bahn fiihrt

-gin ausgewogenes, sicheres und den Erwartungen der mutmaRlichen

Zielgruppe entsprechendes Fahrverhalten zu einer Optimaibenotung. Un-
geniigende Haftung oder ausgeprégte Lastwechselreaktionen im Grenz-
bareich flihren zu Punktabzug.

Die Aguaplaning-Tests, jeweils getrennt in Langs- und Querrichtung, ge-
ben Auskunft iiber die Reaktion der Reifen etwa heim Durchfahren von
tiefen Spurrinnen. Die Hahe der kritischen Aufschwimmgeschwindigkeit
bei Geradeausfahrt oder die erreichbare Querbeschleunigung bei Was-
serdurchfahrt nach VDA-Kriterien sollen jeweils die Sicherheitsreserven
der Reifen aufzeigen.

Der Rollwiderstand der Reifen wird grundsétzlich in jeweils zwei unter-
schiedlichen Testlabaratorien auf Rollenpriifstinden ermittelt. Die Ergeh-
nisse flieRen als Mittelwert abziiglich vorgesehener Toleranzen in die
Woertung ein. Grundlage der Bewertung ist die — auch fiir das Reifen-Label
relevante — europdische Gesetzgebung zur Reifenkennzeichnung.

FAHRVERSUCHE BEI TROCKENHEIT

Bremsen
Bremsweg in Matern
aus 100 km/h

1. Pirgll 328
2 Dunlop 337
3. Hankook 345
4 Nokian . 346
5, Contmental 346
6 Kumha 353
7. Bridgestone 35,6

Handling

Durchschnittsgeschwindighan
n kmi/h, Streckenlange 1300 m

Rollwiderstand Abrollgerdausch
Rollwiderstandsbemvert Auiengerausch in dB{A)
L, int kaft bei 80 km/h

Eridpesionn

RN} [
1. Continentat 135,6 | 1 Dunlop 83 1 Dunlop 88,0
2 Hankook 1363 | 2. Nokman 88 2. Hankook GE.0
3 Kumho 1353 3 Preli 93 3 Kumho 69,0
4. Pirell 1344 | 4 Bridgestone 95 4. Bridgestone 70,0
3. Dunlop 1338 5. Contnental 97 5. Continental 70,0
6. Nokian 1324 6. Hankook 9.7 6. Pirelli 700
7 Bridgestone 1318 7. Kumha a8 7 Nokan 710

L e W I e A S

-

L s T T T

Bremsweg in den Asphalt stem-
men kann,

Was kénnen wir noch vom
Reifen-Label ablesen? Richtig, ¢
Abrollgeriusche und den Roll-
widerstand. Wihrend die angeg
benen dB-Werte erfreulicherwei
von allen teils deutlich unterbo-
ten werden, wird die Angabe de
Rollwiderstandes offensichtlich
etwas toleranter ausgelegt.

B{idgestone neigt hier etwas
zur Ubertreibung, wihrend Du
lop, Kumho und Nekian nach
sport auto-Messungen eine Klas
besser verdient hitten.

Uber die Fahrdynamik
schweigt das Label
Wiraber nicht: In sechs Finzel-
disziplinen fiihlen wir den siebe
Top-Reifen allein im Nassen aul
den Zahn. Zunichst in Fiihrun,
der erst kiirzlich {iberarbeitete
Pirelli. Beim Nassgrip ist er nict
zu toppen: Der P-Zero-bereifie
R-Golf begeistert mit neutralen
Handling, reagiert verlisslich
auf gezielte Lastwechsel, kommy
allerdings bei Starkregen und
tieferen Pfiitzen an seine Grenz
— hier fehlt es an Profiltiefe.
Mit geringfiigig weniger Gri|
bei Bremsen und Seitenfithrung
dafiir ohne Aquaplaning-Schwi
chen pfliigt der Conti durchs
Wasser, macht mir leichter Unte
steuertendenz bei kalloulierbarer
Lastwechselreaktionen auch hot
Geschwindigkeiten leichrt be-
herrschbar — im Nasshandling
eine klare 10! Einen Wimpern-
schlag dahincer folgt Hankook:
Ausgezeichnere Aquaplaning-
Sicherheit, hohes Gripniveau ut
gutmiitige Handling-Eigenschal
ten mit breitem Grenzbereich
machen den neuen Ventus 51
Evo? zum sicheren Allrounder.
Gleiches gile fiir den schnelle
Nokian sowie den gutmiitig ab-
gescimmten Dunlop. Der Bridg
stone gefille mic direkter Lenk-
ansprache, wirkt aber auf dem
kriftigen Golf zu unruhig. Kum
ho outet sich als wasserscheu.
Kénnen die Nissespezialister
ihre Fithrung auf dem staubtro-
ckenen und anspruchsvollen Ra
Track verteidigen? Der Kumho
kann hier miichtig auftholen, mi
ordentlicher Lenkprizision, sup
Seitenfithrung und ausgewoge-
nem, fahraktivem Handling fih
der Koreaner sogar an das Nives
der Spitzengruppe heran. Bridg
stones Potenza gelingt das mit

sportauto.de 4/2015 4



REIFENTEST S(FREN SOMME

schmalem Grenzbereich und
diirfriger Lenkprizision nicht
wirklich, Der Nokian hingegen
gibt sich leicht beherrschbar und
jederzeit sicher, fiir schnelle Run-
denzeiten auf dem flotren Kurs ist
aber seine Mischuhg zu weich, er
neigt daher zum Untersteuern,
Nicht minder sicher und sogar
noch ein Quintchen braver: der
besonders leise und rollwider-
standsarme Dunlop Sportmaxx
RT — mehr vornehme Zuriickhal-
tung muss allerdings bei einem
Sportreifen wirklich nicht sein.
Die Spitzenplitze dieses dicht
besetztén Feldes machen die be-
reits nass iiberzeugenden Conti,
Hankook und Pirelli unter sich
aus: Mit messerscharfern Hand-
ling, bestem Lenkungs-Feedback,
exakten Lastwechselreaktionen
und schnellen Rundernzeiten
‘dringt der SportContact an die
Spitze, dicht gefolgr vom New-
comer Hankook. Es sind nur
Zehntel, mit denen sich der Han-
noveraner in den Rundenzeiten,
‘durch dynamischeres Lenkanspre-
chen oder ein stabileres Heck
beim Spurwechsel absetzen kann.

78 sportauto.de 42015
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EDie Rader im Test

: Fiir die Fahrversuche und Renn-

: strackentests wurde der Golf R mit
Zubehdrradern von Borbet aus-
gestattet. Die attraktiven, im Flow-
Forming-Verfahren hergestellten
Felgen mit finf Doppelspeichen
werden derzeit, in Sterlingsilber

¢ lackiert, in 19-Zoll-GréRen

T angeboten, Mit verschiedenen

! Einpresstiefen und Lochreisan

: passen die Rader auch an viele

! Audi- und Mercedes-Modelle der
Kompakt-, Mittel- und Oberklasse.
Der Preis pro Rad (UVP) betrigt
rund 239 Euro.
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Und der Pirelli? Der kann
zwar in Prizision und Dynamik, -
nicht aber bei den Rundenzeiten
auf dem anspruchsvollen Rund-
ks mithaleen. Der Grund diirfre
im heiflen Asphalt und seiner
weichen Mischung zu suchen
sein. Dennoch schnappt Pirelli
den beiden Handling-Cracks den
Testsieg beim hoch gewichreten
Trockenbremsen vor der Nase
weg: 32,8 Meter! Hankook und
Cont stehen erst knapp zwei Me-
ter spater.

Drei starke Profile in
Fiihrung
Die Nassspezialisten des sport

auto-Tests sind also auch im Tro-"

ckenen kaum zu schlagen. Kom-

promisse sind, abgesehen vom

Roliwiderstand, vernachlissigbar.
Anders sehen das einige Fahr-

-zeughersteller. Um die Fahreigen-

schaften ihrer Modelle auf nasser
und trockener Strafle noch exak-
ter zu definieren und die fir-
meneigenen Anforderungen an
Kraftstoffeinsparung und Reifen-
halcbarkeit zu erfillen, werden
spezielle Reifen oft bereits zusam-

men mic den Fahrzeugen enewi-
ckelt. Diese Reifen mit OF-Spezi-
fikation (Original Equipment)
sind in Mischung und Konstruk-
tion oft speziell an die besonderen
Anforderungen dieser Autos an-
gepasst und kénnen sich trotz
gleicher Typbezeichnungen deut-
lich von den getesteten Standard-
reifen unterscheiden. Erkennbar
sind sie an kleinen Zusarzkiirzeln
auf der Reifenseitenwand.

So steht erwa AR und ARR fir
OE-Reifen fiirr Alfa Romeo, AO,
RO1 und RO2 fiir Audi, ein
Sternchen fiir BMW, K1 ftir Fer-
rari, L fiir Lamborghini, LS fiir
Lotus, MC fiur McLaren, MO
und MOE fiir Mercedes und NO,
N1 und N2 fiir Porsche.

Zwar diirfen OE-Reifen auch
auf anderen Fahrzeugen genurze
werden, tiber die Performance
lassen sich aber keine gesicherten
Vorhersagen treffen. Dass ein fiir
die Alfa-4C-Hinterachse opti-
mierter Pirelli P Zero auch auf
dem Golf R Hochstleistungen
voltbringt, darf bezweifelt werden.
Mit dem sport auto-Testsieger hat
er sicher nur wenig gemein. M




