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B Test Sommerreifen der.Dimension 205/55R 16 V

Elf Sommerreifen 205/55 R 16 im Test

Die besten Reifen fur

Kompakte

Funf Top-Marken, dreimal bewahrte Mittelklasse und drei glinstige Newcomer:
Wer baut den besten Reifen — und wer bietet das beste Preis-Leistungs-Verhaltnis?




IM VERGLEICH

BRIDGESTONE Turanza T001
CONTINENTAL PremiumContact 5
DUNLOP Sport BiuResponse
GT RADIAL Champiro VP1
HANKOOK Ventus Prime 2
MICHELIN Energy Saver plus
PIRELLI Cinturato P7
PREMIORRI Solazo

TOYO Proxes CF2

UNIROYAL Rainsport 3
WESTLAKE Radial RP 18

"f-".-::'q,,INFD_ B
205/55 R 16

passt auch fur:

M Audi A3

B BMW Einser

M Ford Focus

B Honda Civic

M Mercedes A-Klasse
B Skoda Octavia

W Volvo V40
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I Test

Auf dem Handling-
kurs des Contidroms
entscheidet sicheres
Fahrverhalten

it heulendem Motor rast der Golf
um die Kurve. Viel zu schnell, denn
mittendrin steht Wasser auf der
Bahn, gefahrliche sechs Millimeter tief.
Schon schieRen weiRe Wasserfontinen aus
den Radkisten, die Reifen verlieren den
Halt, der Wagen bricht aus, rutscht schlag-
artig nach auBen weg. Testalltag beim auto
motor und sport-Reifentest: Wie hier beim
Aquaplaningversuch (siehe Kasten S. 133)
durchleuchten insgesamt 14 Einzeldiszipli-
nen die Fahigkeiten der neuesten Reifen in
205/55 R 16 V, einer Dimension, die aktuell
auf der Mehrzahl aller Kompakten ab Werk
verbaut ist.

Elf Kandidaten treten an: Bridgestone
schickt den bewidhrten Turanza T001 ins
Rennen. Wie die meisten Top-Allrounder
tritt er mit asymmetrischem Profildesign

130 7/2014

an. Kriftige Blocke an der AuRenschulter
sollen dabei fiir Kurvenstabilitit und gutes
Lenkansprechverhalten sorgen, die Wasser-
ableitung iibernehmen grof dimensionierte
Lingsrillen in der Profilmitte. Nach diesem
Prinzip sind auch Continental Premium-
Contact 5, Dunlop Sport BluResponse,
Hankook Ventus Prime, Michelin Energy
Saver plus, Pirelli Cinturato P7 und Toyo
Proxes CF2 profiliert. Nur der giinstige Pre-
miorri Solazo aus der Ukraine setzt auf ein
laufrichtungsgebundenes V-Profil. Mit kon-
ventionellem, weder laufrichtungsgebunde-
nem noch asymmetrischem Profil starten
die Chinesen GT Radial und Westlake.
Brandneu im Feld der Top-Marken: der
auf Wasserverdrangung optimierte Uni-
royal Rainsport 3. Als schwarzer Hai zieht
er mit Sharkskin-Technologie zur schnelle-

FAHRVERSUCHE BEI TROCKENHEIT

Bremsen Handling Rollwiderstand Abrollgerdusch
Bremsweg in Meter Durchschnittsgeschwindigkeit in Rollwiderstandsbeiwert AuBengerausch in Db(A)
aus 100 kmv/h km/h; Streckenldnge 1900 m CR in kgt bei 80 km/h

==l
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Continental GT Radial Dunlop Premiotri Michelin

36,1 39,7 110,8 107,9 7,06 11,01

1. Continental 36,1 1. Dunlop 1108 EP1. Michelin 7,06 1. Toyo

2. Michelin 36,2 2. Bridgestone 110,7 2. Dunlop 7,36 2. Westlake

3. Pirelli 36,5 3. Uniroyal 109,9 3. Uniroyal 8,31 3. Premiorri

4. Dunlop 36,7 4. Toyo 109,5 4. Toyo 8,50 4. Dunlop

5. Hankook 37,4 5. Hankook 109,4 5. Continental 8,77 5. Hankook

6. Toyo 376 6. Michelin 109,3 6. Westlake 9,11 6. Bridgestone

7. Premiorti 38,0 7. GT Radial 109,1 7. Bridgestone 9,12 7. Uniroyal

8. Bridgestone 38,0 8. Continental 108,8 8. Hankook 9,31 8. Pirelli

9. Uniroyal - 38,7 9. Pirelli 108,8 9. Pirelii 9,57 9. Michelin
10. Westiake 39,3 10. Westlake 108,8 10. GT Radial 9,61 10. GT Radial
11.  GT Radial 39,7 11. Premiorri 107,9 11.  Premiorri 11,01 11. Continental

@ = Bester im Test

ren Wasserableitung in den Langsrillen, der
Kombination aus asymmetrischem und
laufrichtungsgebundenem Profil sowie
nassoptimierter Gummimischung alle
Register, um sich auf nasser Strafe zu
behaupten.

Ein schwarzer Hai gegen Niisse

Aquaplaning kennt der Uniroyal kaum,
zieht im Test mit 85 km/h ganze 15 km/h
schneller durchs Langs-Aquaplaningbecken
als der Westlake und zeigt mit beeindru-
ckenden 4,31 m/s? Querbeschleunigung im
Kurvenaquaplaning der Konkurrenz die
Dreiecksflosse. Fast — der Hankook schiebt
sich im letzten Moment an ihm vorbei und
schnappt ihm den Aquaplaning-Sieg vor der
Nase weg. Beim Bremsen ist das auf Nisse
optimierte Profil des Uniroyal jedoch dessen

7,08 kg/t

Rollwiderstands-
beiwert erreicht

der besonders leicht
laufende Michelin. Im

07  Gegensatz zum einfach
s aufgebauten und

715 glnstigen Premiorri
720 verspricht der moderne
2% Oko-Pneu spiirbare

723 = Spareffekte an der

726 Tankstelle

72,7

73,2

D« ams-Messwerte auf dieser Seite

@ = Schlechtester im Test
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Die neueste Sommer-
reifen-Generation
tUberzeugt mit
beeindruckender
MNass-Performance

offene Flanke, und so bremst sich der Con-
tinental aus 100 km/h mit beeindruckenden
51,8 Metern nach vorn. Die Uberraschung
in dieser Disziplin kommt aus der Ukraine;
Mit 53,1 Metern verzégert der Premiorri
kaum schlechter. Kurz dahinter: Uniroyal
und Toyo, auch Hankook und Pirelli brem-
sen noch recht sicher.

Michelin und Dunlop nehmen zugunsten
des Rollwiderstands mit rund 57 Metern
etwas lingere Bremswege in Kauf, auch
Westlake kann das Niveau von unter 58 Me-
tern halten. Weit hinten am Horizont, mit
gut acht Metern Riickstand auf das Feld:
Bridgestone und GT Radial. Das kostet wert-
volle Punkte und macht in Summe vierzehn
Meter Bremswegdifferenz zur Spitze. Das
klingt zunéchst harmlos. Vergleicht man
jedoch die Restgeschwindigkeiten, wird der

FAHRVERSUCHE BEI NASSE

GT Radial

Continenta Uniroyal
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Bremsen Handling Seitenfiihrun
Bremsweg in Meter Durchschnittsgeschwindigkeit in Maximale Querbeschleunigung
aus 100 km/h km/h, Streckenlénge 1823 m |8rg Kr%sl,/ gzt)lrchmesser

m

GT Radial

0,80 m/s?

Querbeschleunigung erzielt
der Pirelli bei stationirer Kreis-
fahrt auf Nésse und liegt damit
beachtliche 20 Prozent iiber

dem schwiachsten Mitbewerber

B ams-Messwerte auf dieser Seite

Ernst der Lage klar: Dort, wo der Conti
bereits steht, rutschen die Letzten des Feldes
noch mit rund 45 km/h vorbei - oder treffen
mit Wucht auf ein Hindernis.

Nicht nur beim Bremsen, auch bei Kur-
venfahrt sind die Nésseprofis klar iiberle-

Pirelli

= Bester im Test

Agquaplaning ldngs
Aufschwimmgeschwindigkeit
in km/h, Messung bei 15%
Schlupf, Wassertiefe 9 mm

gen. Volle Punktzahl auf dem nassen, aber
schnellen Handlingkurs gibt es nur fiir bes-
te Rundenzeiten bei gleichzeitig sicherem
und {iberraschungsfreiem Fahrverhalten.
Die Strecke simuliert regennasse StraRe,
Pfiitzen und damit Aquaplaning sind selten.
Hier kdmpft Gammi gegen Wasser, es zdhlt
der pure Kontakt mit dem Asphalt. Je groRer
die eroberte Kontaktfliche, desto besser der
Grip. Das weiR auch der schwarze Hai von
Uniroyal und beif3t entschlossen in das nass
glinzende Kurvengeschlingel: Bestzeit.
Doch gute Rundenzeiten allein geniigen
nicht. Mehr Dynamik durch héheres Grip-
niveau und bessere Harmonie mit dem fein
regelnden ESP-System des Golf bieten Conti
und Pirelli, der Uniroyal muss sich im Hand-
ling letztlich, wenn auch knapp, geschlagen
geben. Auch Toyo fiihlt sich im Wasser wohl

Aquaplaning quer
Maximale Seitenfihrung vor
Aufschwimmen im Kreis, Durch-
messer 200 m, Wasser 6 mm

GT Radial Hankook

GT Radial Uniroyal
51,8 65,9 74,0 64,2 0,80 0,67 84,8 69,8 4,34 3,45
1. Continental 51,8 1. Uniroyal 740  B>1. Pireli 080 B uniroyal 84,8 1. Hankook 4,34
2. Premiorri 53,1 2. Toyo 73,9 2. Continental 0,80 2. Hankook 81,9 2. Uniroyal 4,31
3. Toyo 53,6 3. Continental a1 3. Dunlop 0,80 3. Pirelli 79,3 3. Bridgestone 4,22
4. Uniroyal 54,4 4. Pirelli 73,6 4. Toyo 0,79 4. Bridgestone 79,0 4. Dunlop 4,08
5. Hankook 55,4 5. Dunlop 7311 5. Hankook 0,78 5. Dunlop 77,6 5. Continental 3,90
6. Pirelli 55,4 6. Hankook 72,0 6. Bridgestone 0,78 6. Continental 76,4 6. GT Radial 3,87
7. Michelin 56,9 7. Premiorri 72,0 7. Michelin 0,76 7. Toyo 748 7. Pirelli 3,82
8. Dunlop 57,6 8. Michelin 70,4 8. Uniroyal 0,76 8. Michelin 72,2 8. Toyo 3,79
9, Westiake 57.6 9. Bridgestone 70,1 9. Premiorri 0,75 9. Premiorri 71,0 9. Michelin 3,60
10. Bridgestone 65,3 10. Westlake 69,9 10. Westlake 0,71 10. Westlake 70,8 10.  Premiorri 3,54
11. GT Radial 65,9 11. GT Radial 64,2 11.  GT Radial 0,67 11.  GT Radial 69,8 11.  Westlake 3,45

@ = Schlechtester im Test
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Im Detail: Quer-Aquaplaning

M Ab 80 fahren Sie Wasserski, so auch aus der Fahrsituation, etwa ob

wurde in den 70er-Jahren entlang Aguaplaning bei Geradeausfahrt
der Autobahnen vor Aquaplaning oder in Kurven auftritt. Bei auto
gewarnt. Aquaplaning steht fiir das motor und sport-Reifentests werden
Aufschwimmen des Reifens bei daher beide Szenarien getrennt
hoheren Geschwindigkeiten. Wasser ~ voneinander in Versuchen nachge-
schiebt sich dabei wie ein Keil stellt. Beim Versuch zum Kurven-
zwischen Reifen und Asphalt, hebt oder Quer-Aquaplaning wird eine
das Rad von der Fahrbahn ab, Kreisbahn mit einem bewésserten
Lenk-, Brems- oder Antriebskréafte Kreissegment (Wassertiefe 6 mm)
kénnen nicht mehr lbertragen befahren. Ausgewertet wird die
werden. Wann es gefahrlich wird, héchsté erreichbare Querbeschleu-
héngt von vielen Faktoren ab: von nigung im Wasserbecken. Interes-
Reifenbreite und Geschwindigkeit, sant sind die zugehérigen Geschwin-
Wasserhdhe und Profiltiefe, Reifen- digkeiten: Wahrend der Beste im

luftdruck und Radlast sowie natlilich  Test noch mit 75 km/h im Wasser
von der Art und Beschaffenheit des die Spur halt, reiBt der Grip beim
Reifens. Unterschiede ergeben sich Schlechtesten schon bei 67 km/h ab.

T o Der Grip entscheidet
1 = - 5 SR et Die Beispiel-Grafik zeigt mit der Geschwin-
= \ digkeit ansteigende Querbeschleunigung
= A . / .......... .18 | (Fliehkraft). Ab 80 km/h schwimmt der
= // Reifen auf, kann keine Seitenkrafte mehr
_ S, = A .....}.....  ubertragen, der Wagen kommt ins Rutschen.
-
2 1
1_§ 0 ) SRR S R ) 0 o e ! L
£
0- <

50 60 70
Geschwindigkeit km/h

io nktigniert der
?uap aningversuch
Auf einer Kreisbahn mit 200 m
Durchmesser und einem definiert
bewasserten Kreissegment wird
mit konstanter Geschwindigkeit
gefahren. Im Wasserbecken wird -
die Querbeschieunigung gemes-
sen. Nach jeder Runde wird das
Tempo schnittweise erhdht — so
lange, bis der Wagen ausbricht.

mit definierter
Querbeschleuriigung Tiefe von 6 mm

Volle Konzentration. |
Lenkkorrekturen sing
nicht erwiinscht
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Il Test
Der Continental PremiumContact fihrt nass wie trocken

mit iiberzet

I ey, E‘\ 1 L g 1 ) ‘ = .:‘i'p ¥
- = ’ 1 =i 11E I3
H!E"- =1 AL F"'.grlh
A& LI -0
JLg - ' Al
CONTINENTAL | UNIROYAL PIRELLI DUNLOP TOYO } HANKOOK
PremiumContact 5 | Rainsport 3 Cinturato P7 . Sport BluResponse Proxes CF2 ! Ventus Prime }
Preis (inkl. MwSt )" 98 Euro ' 83 Euro 94 Euro ] 92 Euro 79 Euro | 81 Eurg
'EU-Labeleinstufung Rollwiderstand/Nasshaftung* C/A C/A E/A { B/A C/B | E/A
Last- und Speed-Index? Nnv 91V 91V g1V 91V 9V
Reifengewicht | 8,8 kg 7,8 kg 8,7kg 7,7 kg 9,0 kg 9,2 kg
Herstellungsland i Frankreich Deutschland ltalien ¢ Deutschiand Japan | Ungarn
Service-Hotline ) 0511/93801 | 0511/93801 089/149080 06181/6801 | 02154/8911111 | 06102/59982(
Bremsweg 40 % 10 10 9 8 7 9
¢ Seitenfilhrung 15% 10 10 ; 10 10 10 : 10
¢} Handling nach Zeit 15% : 10 10 10 10 : 9 ! 10
«€ Handling subjektiv 15% ! 10 10 9 10 / 8 8
& Aquaplaning 1éngs 5% ‘ 10 7 , 10 , 8 ; 8 7
Aquaplaning quer 10% 10 7 10 ‘ 8 7

Gewichtetes Zwischairergebnis (max. 10)

< Bremsweg 40% f i 8 | 8 !
Spurwechselsicherheit 10% | o 9 9 9 1 8 8 |

X Lenkreaktion 10% 10 8 9 9 9 7 |

o4 Handling nach Zeit 15% | 10 8 , 9 8 10 9

o Handling subjektiv 15% : 10 6 i 8 9 | 8

£ Abrolikomfortinnengerdusch ubiy 10% 1 10 B 8 8 9

o

Gewichtetes Zwischenergebnis (max. 10)

Rollviderstand (Row) 70% _

Reifen-/Fahrbahngerdusch (S0 km/h) 30% 10
Gewichtetes Zwischencrebnis (max, 10) | 10

10

|
7,6

7.3 8,7 8,6

Transparenz: So wird bewertet Beste | B Auf Nasse leistet [l Wennesum | [ Ausgeglichenes | B Einfach | Bl Ausgewogen(
Die maximal erreichbare Punktzahl ist in allen Testdisziplinen Verzogerung und  isich der Regenreifen iSeitenfilhrung geht, Fahrverhalten auf ‘beherrschbarer  Reifen mit ausge
ginheitlich auf 10 Punkte festgelegt. Um die Ergebnisse ‘Seitenfiihrung auf  ‘keinen Ausrutscher st der fahraktive  |nasser und trocke- :und sicherer Reifen zeichneten Aqua-
dariiber hinaus entsprechend inrer Alitagsrelevanz einordnen  Nésse und trockeneriund zeigt auch auf  .Pirelli auf trockener, ner Bahn, sehr gutesmit qutem Nass- . planingeigenschs
zu kdnnen, werden die einzelnen Disziplinen in den Kategorien .Bahn, hohe itrockenem Asphalt ‘besonders aber auf ‘Trockenbremsen, griff und hoher /ten, guter Seiten-
unterschiedlich gewichtet. Je nach Reifenspezifikation (Som- Sicherheitsreserven. |ein respektabel ‘nasser Piste top.  (sehr niedriger {Lenkprézision. Afiihrung und guis
mer-, Winter- oder Aliwetterreifen) werden in einem zweiten istabiles Kurven- und {Rollwiderstand. iGuter Abrollkomfort. -Lenkungsfeedbad

Schritt auch die Testkategorien ,nass®, ,rocken” und ,Umwelt“ |8 Geringe Last- |Ausweichverhalten. 4 Schonheitsfehler
zueinander nach einem festen Schitissel gewichtet. In diesem ?wechselempﬁndlich-ﬁ ‘bei Nassbremsen,

: . In dies ([ Schwach bei | [ Leichte Defizite = Leichte Schwj
Test gilt der auto motor und sport-Bewertungsschiissel fir it und Prézision | B Leichte Defizite Aquaplaning und

iMasshremsen und  :bei Aquaplaning und ¢che bei Nassbrem

Standardreifen: Nasse 50%, trocken 40 %, Umwelt 10 %. bei Trockenheit.  {im Bremsen trocken. Roliwiderstand. |Aguaplaning. \Einlenkverhalten. | und Rollwiderstan
Gesamiwertung” (N: 50%; T: 40%; U: 10%) . 10 9,0 i 8,9 8.8 | 8,7 ' 8.5 84
m URTE“. ! L m::mnf:m Emptehlenswert  Empfehlenswert  Emplehlenswert  Emplehlenswerd Empfehlenswi

' Preise laut Bundesverband Reifenhandel und Vulkaniseur-Handwerk e.V.; Preisstand: 28.2.2014. '@ Voriaufiger Schatzpreis. 2 Last- und Geschwindigkeitsindex des Reifens: V = 240 km[h.
¥ Wertung: 9-10 = sehr empfehlenswert, 8,0-8,9 = empfehienswert; 7,0-7,9 = bedingt empfehlenswert; 6,9 und weniger: nicht empfehlenswert. Hichste erreichbare Punktzaht: 10,0.
Tabelle maschinell erstelit, abgedruckt sind gerundete Werte, Endnoten aus Dezimalzahlen ermittelt, aus Rundung entstehende Differenzen sind maglich. Technischer Stand: Oktober 2013.

und kann, wie Hankook und Dunlop, mit Asphaltparcours liegen die gemessenen

untadeligem Fahrverhalten den Anschluss
an die Spitze halten. Alle anderen sind
nicht ohne Makel: Michelin zeigt im Hand-
ling zu deutliches Ubersteuern, Premiorri
schwimmt frith auf, Westlake fehlt es all-
gemein an Grip, und die Nass-Performance
des GT Radial ist schlicht ein Schlag ins
Wasser.

Haben die Nassespezialisten unter den
Sommerreifen im Gegenzug Probleme auf
dem Trockenen? Uniroyals schwarzem Hai
helfen beim Trockenbremsen weder Hai-
fischhaut noch Aquaplaningprofil. Mit lan-
gen 38,7 Metern Bremsweg kann er sich nur
knapp gegen die Letztplatzierten verteidigen.
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84,8 m

erreicht der Uniroyal-bereifte
Golf beim Lings-Aquaplaning-
test. Billigreifen verlieren
schon 15 km/h frither den Halt

B ams-Messwerte auf Seite 134

Vorne sind Conti, Michelin, Pirelli und
Dunlop, das Mittelfeld besetzen Hankook,
Toyo, Premiorri und Bridgestone. Ein dhn-
liches Bild im Handling: Auf dem schnellen

Durchschnittsgeschwindigkeiten zwar recht
nah beieinander, doch im Fahrverhalten
gibt es gravierende Unterschiede.

Der Premiorri ist weder Fisch noch
Fleisch. Sein Profilbild erinnert mehr an
einen Allwetterreifen — und so fihrt er sich
auch: schwammig, indirekt und trige, auf
niedrigem Niveau aber nicht unsicher. Auch
Westlake mit insgesamt schwachem Grip
und GT-Radial mit dezentem Grenzbereichs-
iibersteuern kénnen auf dem trockenen
Rundkurs nicht vollstindig tiberzeugen.

Sportiv fithrt Dunlop das Feld an, ausge-
wogen folgen Bridgestone, Uniroyal, Toyo,
Hankook und Michelin. Kritik erntet der



Bremswerten vor

" BRIDGESTONE | WESTLAKE |

A INFO
So haben wir getestet

M Um bestmdgliche Genauigkeit und Ergebnissicherheit
zu gewahrleisten, werden, soweit durchfiihrbar, sémtliche
Versuche in diesem Test mehrfach durchgefiihrt. In allen
Kriterien werden die Produkte nach einem zuvor festge-
legten Muster bewertet. Grundsétzlich erhalt der beste
Reifen eines Versuchs die maximal mdgliche Punktzahl
von 10 Punkten. Das Bewertungsschema folgt einer
progressiven mathematischen Funktion, wodurch sicher-
gestellt ist, dass auch hochwertige, in ihren Eigenschaf-
ten nah beieinanderliegende Produkte ausreichend

trennscharf bewertet werden kdnnen. Dieses Schema
gilt gleichermaBen fiir die objektive Bewertung durch
Messgeréte wie auch fir die subjektive Benotung durch
die erfahrenen Testfahrer, was etwa bei der Beurteilung
des Komforts und des Handlings zum Tragen kommt.
Beim Handling auf nasser oder trockener Bahn fihrt ein
ausgewogenes, sicheres Fahrverhalten zu einer Optimal-
benotung. Ungenligende Haftung oder ausgepréagte
Lastwechselreaktionen im Grenzbereich flihren zu

Die Aquaplaningtests, jeweils getrennt in Léngs- und
Querrichtung, geben Auskunft tiber die Reaktion der
Reifen etwa beim Durchfahren von tiefen Spurrinnen. Die
Héhe von kritischer Aufschwimmgeschwindigkeit oder
Querbeschleunigung zeigt jeweils die Sicherheitsreserven

MICHELIN ' PREMIORRI GT RADIAL
Energy Saver plus | Solazo | Turanza T001 Ragdial RP18 | ChampiroVP1
101 Euro 65 Euro™ ! 91 Euro | 81 Euro : 71 Euro
B/A am . =~ ! E/C P - : E/C
o1y i 9V 9Ny 91y 91V
T B1kg i 9,6 kg 8,2 kg i 8,9 kg | 94kg(153) |
Deutschiand ~ | — ~ ‘Ukraine ™ " Polen |~ China “China— |
0800/0111180 | 040/21901290 | 06172/408430 | 07275/919010 | 02241/123940 |
= 8 | 9 5 , 7 5
0 8 ; 8 9 ! 7 ) 6
7 2 8 7 | 6 | 4
m 7 7 6 | 6 : 4 |
7 i 5 8 6 i 6 !
6 5 9 6 7
E 75 ! 78 6,5 6,6 5,1
§ 1 Punktabzug.
10 8 8 i 7 | 7 :
8 7 8 ' 7 = v 15
7 7 9 7 8 '
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der Reifen auf. Fuir optimale Wiederholgenauigkeit wurde
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I 18-Zoll-Reifen im Test

In sport auto, Ausgabe

B

05/2014, ab 17. April am

Kiosk, finden Sie einen Reifentest der
GroBe 245/40 R 18 Y.

das Nassbremsen wie auch das Langs-Aquaplaning mit
schienengefuhrten Sonderfahrzeugen durchgefiihrt.

Der Rollwiderstand der Reifen wird in unterschiedlichen
Testlaboratorien auf Rollenpriifstdnden ermittelt. Dazu
werden zwei Reifen eines Testsatzes an unterschied-
lichen Orten auf voneinander unabhéngig arbeitenden
Rollenpriifstinden gemessen, basierend auf den Regula-
rien der EU, was dem Rollwiderstandsbeiwert bei einer
Geschwindigkeit von 80 km/h entspricht.

Video auto motor und sport-
Sommerreifentest 2014

Zum Betrachten des

Films den Bildcode per
Smartphone mit einer
entsprechenden

QR-App scannen.

*Offizielles europaisches Reifenlabel: Kategorien A (beste) bis F (schlechteste)

etwas spitz ausgelegte Conti. Uber alle dy-
namischen Trockenpriifungen hinweg sind
somit Dunlop und knapp dahinter Pirelli
auf trockenem Asphalt nicht zu schlagen.
Und in Sachen Kraftstoffersparnis und
Roliwiderstand? Hier wird nicht lange im
Triiben gefischt, mit einem Rowi-Beiwert
(CR) von 8,31 schnappt sich der Uniroyal
einen der vorderen Plitze. Das kénnte fiir
den Gesamtsieg reichen, doch Michelin und
Dunlop laufen auf den riesigen Testrollen
im Labor noch leichter und brillieren mit
CR-Bestwerten von 7,06 und 7,36. Das wird
eng. Wo sind die anderen Titelaspiranten?
Dem Conti im breiten Mittelfeld geniigt ein
CR von miRigen 8,77, um den nassgriffigen

Uniroyal in letzter Sekunde vom Thron zu
stoRen — Gesamtsieg!

Pirelli rollt mit 9,57 noch schwerer ab
und kommt daher nicht mehr am Uniroyal
vorbei: Das reicht fiir Platz drei. Doch im
Abstand von wenigen Zehnteln dahinter
lauern Dunlop, Toyo, Hankook und Miche-
lin, die ebenso recht ausgewogen und roll-
widerstandsarm oder wie Michelin zusitz-
lich stark laufleistungsoptimiert sind. Die -
Leistungsdichte empfehlenswerter Reifen
ist in diesem Test extrem hoch, aber auch
hier gilt: Es kann nur einen Sieger geben.

Text: Thiemo Fleck
Fotos: Dino Eisele
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