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JETZT IST DER WINTER SICHERER.

PIRELLI SERIE:01 WINTER-REIFEN. DIE NEUE LKW REIFEN GENERATION.
Sie sind nicht die Einzigen, die sich iiber lhre Sicherheit Gedanken machen, Pirelli tut dies auch.
Deshalb haben wir fiir Sie die neuen FW:01 und TW:01 Reifen entwickelt. Neuste Technologien sor-
gen fiir extremen Grip, optimale Kontrolle und einen verkiirzten Bremsen bei hoher Laufleistung.

e

POWER IS NOTHING WITHOUT CONTROL
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«DerUnternehmensplanstuitztsichhaupt-
sachlich auf die Wachstumsvorhersagen
flr die am starksten wachsenden
Regionen. Eine Strategie, die sich in der
Vergangenheit bereits als erfolgreich
bewiesen hat: Pirelli konnte auf den
Schwellenmarkten (von Stdamerika
bisin den Mittleren Orient) im Vergleich
zur Konkurrenz immer hohere
Wachstumszahlen verzeichnen. 2011
konzentrierten sich die Investitionen
(knapp 100 Millionen FEuro) auf
Technologie und Produktionskapazitat.

Und jetzt kdnnen wir uns auf dem
Markt mit einer aufderst innovativen
Produktgeneration - der Serie O1 - pra-
sentieren. Nattrlich muss dabei be-
dacht werden, dass die Entwicklung
im Industriebereich im Vergleich zum
Verbrauchermarkt mittelfristig zyklisch
verlauft. Aber auf jeden Fall haben die
Schwellenwirtschaften eine sichere
Wachstumsrate.

Diese Philosophie steht erganzend zur
Entscheidung nicht in Nordamerika
zu investieren und stattdessen die
Ressourcen in unsere “naturlichen
Markte” zu stecken. Im Ubrigen muss
ein Unternehmen heutzutage einfach
selektiv sein, um “Klassenbestes” wer-
den zu kébnnen.».

Die Zeitschrift der Transport-Profis

«Bei SATT handelt es sich um die
Weiterentwicklung der von Pirelli in
den Siebzigern patentierten Null-Grad-
Technologie. Lkw-Reifen muissen an
die lokalen Vorgaben der jeweiligen
Landern angepasst werden und die
SATT-Technologie (die man eigentlich
als ,Technologie-Familie® definieren
sollte) ist durch ihre Vielseitigkeit fur
diese Anforderung perfekt.

Deshalb zielen wir jetzt auch darauf
ab, sie auf alle Produkte auszudeh-
nen. Das bringt viele Vorteile, um



360 Grad: geringerer Rollwiderstand,
geringerer Kraftstoffverbrauch, bes-
sere Runderneuerbarkeit, besseres
Fahrverhalten, weniger CO, weniger
Gewicht, .. Die Reifen werden dadurch
definitiv ©kologisch leistungsstarker.».

Welche weiteren Neuheiten

bei Materialien, Produkten

und Technologien kommen

zur Zeit aus der R&D-Abteilung?
«Jungstes Produkt ist das TMS (Tyre
Monitoring System). Dabei handelt es
sich um einen ‘intelligenten Reifen’,
in dessen Inneren sich ein Sensor be-
findet, der automatisch und konstant
Daten wie Reifendruck und -tempera-
tur aufnimmt.

Diese Informationen werden von ei-
nem Lesegerat gesammelt und dann
Uber das Wireless-Telefonnetz an die
Flottenzentrale weitergeleitet. Sie kon-
nenaber auchandie On-Board-Zentrale
in der Fahrerkabine umgelenkt wer-
den. Das ganze System lauft unter dem
Namen Cyber Fleet, damit wird unter-
strichen, dass es der Sicherheit und der

Im Mai kommtder

“intelligente Reifen” in
den Handel, ausgestattet
mit einem Sensor fiir

die Datenaufnahme bei

Temperatur und Druck

Kostenoptimierung der Flotten dienen
soll. Die Konkurrenz ist aber auch nicht
untatig gewesen und arbeitet eben-
falls rege an dieser neuen Technologie.
Pirelli will aber noch weiter gehen.
Unser ‘Plus’” ist, dass wir mit Hilfe einer
von den GPS-Informationen gestuitzten
Erhebung auch die Kilometerleistung
im Auge behalten wollen.

Das wiederum macht es moglich, die
regelmafige Wartung selektiver und
genauer zu programmieren. Nach ei-
ner Testperiode mit einigen Flotte,
die in wenig mehr als einem Monat in
Brasilien und im Marz in Europa starten
wird, sollten wir bereits im September
zur Markteinfuhrung in Stidamerika
bereit sein.».

Sind iiber die Entwicklung

neuer Produkte hinaus noch weitere
Industrieinvestitionen geplant?
«Aber sicher, und zwar stattliche. Fur
den Dreijahreszeitraum 2012-2014 hat
Pirelli mehr als 400 Millionen Euro fur
Investitionen im Industriasektor einge-
plant. Eine Rekordsumme, an der der
Truck-Bereich den Lowenanteil hat, ge-
folgt von Steelcord und Agro.

Das beweist, dass unser Unternehmen
sehr an die Moglichkeiten dieser
Branche glaubt. Nattrlich werden die
bevorzugten Gebiete dabei Siidamerika
und MEA (Mittlerer Osten und Afrika)
sein. Insbesondere ist dabei der Bau ei-
ner neuen Fabrik in Argentinien geplant,
dieses Land ist der grofite Hersteller
landwirtschaftlicher Commodities. Der
Agrar-Bereich stellt heute ca. 12% des
gesamten Industriesektors dar und
konzentriert sich eben in Stidamerika.
In dieser Region ist Pirelli die Nummer
Eins und hat auch vor es zu bleiben.
Investitionen sind dabei ein “Must’,
auch in Anbetracht der Ziele, die wir
uns gesetzt haben: wir wollen mit dem
Industriesektor 2015 einen Umsatz von
2 Milliarden Euro erreichen.».

Und was Dienstleistungen

fiir Flotten und den individuell an-
gepassten Service anbetrifft, welche
Neuheiten sind da vorgesehen?

«Was den Pannenservice angeht, ha-
ben wir in Europa eine Vereinbarung
mit dem Unternehmen EBTS getrof-
fen, das uber ein Netzwerk von ca.
5000 Handlern verfugt und einen
standigen Straf3enservice (7x24) ga-
rantieren kann. Und dieses Netzwerk
wird auch noch weiter ausgebaut.
Auch in Sudamerika arbeiten wir
in diese Richtung. Im Bereich Fleet
Management untersuchen unsere
Service-Teams die Fahrzeuge regel-
mafig, sie kontrollieren Reifendruck
und Profiltiefe. Die Informationen

Nr.11 FEBRUAR2012 5

Flir rundumerneuerte Reifen wurde

eine Vereinbarung
mit Marangoni getroffen:
das Trentiner Unternehmen

wird Laufflachen nach

Pirelli-Vorgaben produzieren

werden dann in einer Datenbank zu-
sammengefasst und den Flotten zu-
gangig gemacht. So ist es moglich die
tatsachlichen Kilometerkosten je-
des einzelnen Fahrzeugs zu berech-
nen. Eine Vorgehensweise, die sich in
Europa (hauptsachlichinDeutschland)
bereits durchgesetzt hat. Auch in
Brasilien gibt es fuir grof3e Flotten den-
selben Service. Bei Flotten mittlerer
Grofde erfolgt er tiber die Handler. Mit
dem System Cyber Fleet konnen viele
der bisher per Hand durchgefuihrten
Arbeitsschritte automatisch und zu
geringeren Kosten erfolgen, und bieten
den Kunden dadurch die Moglichkeit
zu weiteren Einsparungen und einer
professionelleren Kostenkontrolle.
Kommen wir jetzt zu den runderneu-
erten Reifen. Was diese betrifft, haben
wir eine Vereinbarung mit Marangoni
getroffen. Das Trentiner Unternehmen
stellt nach unseren Vorlagen die fur
runderneuerte Pirelli-Reifen verwen-
deten Laufflachen her. Wir kénnen
weltweit auf 114 von Pirelli zertifizier-
te Runderneuerer zahlen (davon ca.
achtzigallein in Brasilien). Fuir unsist es
wichtig, die Runderneuerbarkeit unse-
rer Reifen und die Qualitat der Karkasse
zu beweisen, und die Runderneuerer
zu zertifizieren. Dadurch sparen wie
Investitionen ein (die dann an anderer
Stelle gemacht werden kénnen), ohne
an der Servicequalitat zu sparen.». B
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Die Expedition der Tausend

ir haben uns erst
kurzlich far Pirelli
entschieden, das
war im Juli vergan-
genen Jahres, wir
sind aber bereits jetzt sehr zufrieden
und werden diese Beziehung sicherlich
ausbaueny.

So Marek Biesiekierski, Chief Operating
Officer (COO) der Pekaes, einer der be-
deutendsten polnischen Unternehmen
der Branche, 1958 gegruindet und seit
2004 ander Warschauer Bérse quotiert.

Was hat Sie dazu bewegt sich

an Pirelli zu wenden?

«Da gabe es mehrere Grunde.
Zuerst hat uns das starke Image des
Unternehmens angezogen, eine gute

Visitenkarte auch bei unseren Kunden.
Das “Made in Italy” und die Prasenz in
der F1 haben in der ersten Phase eine
bedeutende Rolle gespielt.

Das reicht aber natiarlich nicht
aus. Wir sind mit dem guten Preis/
Leistungsverhaltnis der Reifen sehr
zufrieden: sie sind vielleicht nicht die
gunstigsten auf dem Markt, haben aber
eine sehr gute Fahrleistung und dem-

entsprechend ist der Kilometerpreis
sehr interessant. Das wir eine gute Wahl
getroffen haben, hat uns zum Beispiel
das Monitoring der Geschwindigkeit
der Laufflachenabnutzung und des
Treibstoffverbrauchs der ersten mit
Pirelli ausgestatteten  Fahrzeugen
bestatigt.».

Wie grofl ist die Pekaes-Flotte?

«Wir arbeiten mit etwas mehr als tau-
send Fahrzeugen, von denen 175
uns gehoren. Kurzfristig haben wir
das Ziel unseren Bestand auf 2500
Fahrzeuge zu erhdhen, indem wir
unsere Partnerschaften mit lokalen
Transportunternehmen ausbauen wer-
den. Unsere Absichtist esdie bisher auf-
gezogenen Reifen entsprechend Bedarf
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nach und nach auszuwechseln und
mit der Zeit eine 100%ige Ausstattung
mit Pirelli zu erreichen. Um einmal
ins Detail zu gehen, wir montieren
zur Zeit die Modelle 435/50R195 STO],
295/60R225 TH88 und 315/60R225
FH88, die fur unsere Fahrzeuge am bes-
ten geeignet sind.».

Auf welchen Mérkten sind

Sie prasent?

«In ganz Europa, von Spanien bis
Skandinavien. Es ist aber tatsachlich
so, dass wir momentan - und kon-
stant steigend - hauptsachlich mit
Russland arbeiten. Wir haben zeitig
die Leistungsfahigkeit dieses Markts
erkannt, der ubrigens auch gute
Gewinnmargen ermoglicht. So entwi-
ckelt sich auch der Handel zwischen
Polen und Russland sehr stark, deshalb
werden heute 40% unserer betriebsei-
genen Fahrzeuge dort eingesetzt. Was
die Art der von uns geladenen Waren
angeht, so sind wir besonders in der
Messebranche prasent, wir transportie-
ren die Ausstattungen fur Events und
Veranstaltungen aller Art. Wir sind aber
in jedem Transportbereich gut positio-
niert, auch bei den Wertwaren.».

Wie ist Ihre Einstellung zum Thema
Sicherheit?

«Sicherheit hat bei uns Prioritat. Wir
sind auf3erdem davon uberzeugt, dass
Investitionen in diesem Bereich sich
auch in wirtschaftlicher Hinsicht loh-
nen. Bis vor kurzem haben wir mit der
Schule fur Wirtschaft und Sicherheit
des Unternehmens zusammen ge-
arbeitet, von dem wir alle unsere
Fahrzeuge beziehen (Iveco, AdR), aber
aufgrund der kurzlich getroffenen
Vereinbarungen werden wir jetzt die
spezifischen Fortbildungspakete der
Pirelli einsetzen.». &

am 22. Dezember wird die Pekaes International
Car Transportation Company gegrundet.

PEKAES wird Aktiengesellschaft.

eine neue Organisationsstruktur: das Unternehmen wird Holding.
PEKAES Auto-Transport SA ist Hauptsubjekt und strategischer
Vermogensmittelpunkt der Gruppe.

die Gruppe PEKAES erweitert ihr Dienstleistungsangebot und bietet
neben nationalem und internationalem Gutertransport auch Logistik-
und Vertriebsdienstleistungen an.

PEKAES Auto-Transport SA wird PEKAES SA.

PEKAES SA wird an der Warschauer Borse quotiert.

die Aktien des Unternehmens werden von AKJ Capital Logistico,
einem Logistik Private Equity Fund, aufgekauft.

beginnt der Fusionsprozess der Gruppenunternehmen.

entsteht De Point SA, Entwicklungsunternehmen, deren Aktien
zU 100% der PEKAES gehoren.

Kulczyk Investments, investment company
internazionale, rileva una guota di minoranza in PEKAES

im Juni wird PEKAES von der Tageszeitung Rzeczpospolita zur Nummer
Eins in Polen bei den Ertragen im Straf3entransport erklart. Drei Monate
spater wird PEKAES Premium Brand der Unternehmensinvestitoren, eine
Anerkennung, die 2010 an nur sieben offentlich quotierte Unternehmen
verliehen wurde, die auf dem Kapitalmarkt Uber eine exzellente
Reputation verflugen.

Im November desselben Jahres, gibt die Gruppe einen konsolidierten
Umsatz von 4123 Millionen Zloty an, gegentber den 3478 Millionen des
Vergleichszetraums im Vorjahr. Ebitda (Earnings Before Interest, Taxes,
Depreciation and Amortization) belaufen sich auf 35 Millionen Zloty, der
Bruttogewinn auf 40,3 Millionen, mit einem Wachstum von 41,1%.
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Ein Reifen - zwei Aufgaben

Wer hat behauptet, dass kein Reifen Leistung auf Baustelle und Strafde verbinden kann? Pirelli
hat s geschafft. Mit einer neuen Linie, die gleichzeitig widerstandsfahig und auf dem Asphalt
sparsam ist. Ein innovatives, durch zwei Patente geschuitztes Produkt

von Valeria Aiesi

enn man mit dem
Lkw immer Uber
dieselbe Art Un-
tergrund fahrt,
ist die Wahl des
Reifens relativ

einfach. Ruhig laufend, mit niedrigem
Rollwiderstand und moglichst leicht,
wenn man hauptsachlich Autobahnen
und Umgangsstrafsen befahrt. Robust,
gegen Risse und Locher gefeit, mit opti-
malem Grip auch auf schwierigem Un-
tergrund, wenn man im freien Gelande

unterwegsist. Ja, aber was tun, wenn es
um Fahrzeuge geht, die sowohl auf der
Baustelle als auch auf langeren Stre-
cken mit asphaltierten Strafden unter-
wegs sind? Muss man sich dann in sein
Schicksal figen und Kompromisse ein-
gehen? Das ist nicht gesagt, man muss
nur die richtigen Reifen wahlen.

Wiedie der Serie G:0l, Reifen, mit denen
Pirelli die traditionelle Kombination
Straf3e/Baustelle revolutionieren will.
Denn die Modelle FG:O1 fur Steuerach-
sen und TGOl fur Antriebsachsen ga-

rantieren sowohl hohe Zerreifdfestigkeit
(+25% im Vergleich zu vorangegange-
nen Linien) als auch optimalen Grip
unter allen Bedingungen. Deshalb sind
sie fur die Bereifung von Baustellen-
fahrzeugen ideal. Gleichzeitig bieten sie
aber auch eine gute Kilometerleistung
und hohen Gerauschkomfort auf der
Strafde: im Vergleich zu traditionellen
Modellen ist die Kilometerleistung auf
Asphalt um 25% hoher, und auch die
Runderneuerbarkeit konnte um 10%
verbessert werden.
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Patentierte Sicherheit

LINIE G:01. Einfach unzerstorbar

Zusamimen bedeuten all diese Eigen-
schaften mehr Effizienz, aber auch
mehr Sicherheit und Umweltbewusst-
sein. Ein beachtliches Resultat, das auf
der jungsten Generation der SATTTM
Struktur und zwei Pirelli-Patenten be-
ruht, die sich auf den Reifen TG:01 be-
ziehen. Es geht dabei sowohl um die
Profilzeichnung der Laufflache, bei
der sich am Boden der Aussparungen
Schutzelemente befinden, die diesen
Bereich besser schuitzen und vermei-
den,dass Steine aufgenommen werden,
als auch um die ,gestufte” Anordnung
der Blockwande, die den Ausstofd von
nicht festem Material férdert und Grip
verleiht. Aber bei Forschung und In-
novation ging es auch um die zwei
unterschiedlichen Mischungen, die
fur die Laufflache verwendet werden.
Die aufsere garantiert hohere Abrieb-
festigkeit, mehr Kilometerleistung,
gleichmafige Abnutzung und Grip auf
nassem und trockenem Untergrund.
Die innere Mischung sorgt dagegen fur
niedrigen Rollwiderstand, Unversehr-
theit und Lebensdauer. Beide zeichnen
sich durch einen hohen Kieselerdean-
teil aus und wurden so entwickelt, dass
eine hohe Warmeentwicklung vermie-
den wird, sie also resistenter sind. 4

Eine Frage der Struktur

Die Modelle der Linie G:01 bieten im Vergleich zu vorherigen Versionen 25% mehr
Zerreilfestigkeit. Gleichzeitig garantieren sie optimale Kilometerleistung und
Gerauschkomfort unterwegs.

13R 225
315/80 R225
295/80 R 225

13R225
315/80 R 225
295/80 R 225

Schwerpunkt beim Erfolg der neuen Pirelli-Reifen ist die SATT™ -Struktur
der jungsten Generation, die hohe Lebensdauer- und Zuverlassigkeitswer-
te garantiert. Das sind ihre Haupteigenschaften.

Three Sandwich Belts (3SB).

Drei Ubereinanderliegende, die Lebensdauer des Reifens verlangernde
Gurtel, die fur konstante Leistungen, bessere Runderneuerbarkeit und

leichteres Handling sorgen.

Dual layer tread compound (DLTC).

System mit doppelter Mischung: eine auf3ere, die fur hohe Kilometer-
leistung, besseren Grip und kirzere Bremswege optimiert wurde; eine
innere, zur Reduzierung des Rollwiderstands und fUr eine bessere Bestan-

digkeit der Struktur.

Hexagonal Bead Wire (HBW).

Ein Wulst, der flexibelste Montage bietet, die Runderneuerbarkeit und
thermische Stabilitat verbessert, und damit die Lebensdauer verlangert.

Fully Rubberized Cord for belt (FRC).

Vollstandige Gummierung der Guirtelcords, was der Oxidation vorbeugt
und dem Reifen mehr Widerstandsfahigkeit und Lebensdauer verleint.
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Mehr Fahrleistung, mehr
Fahrkomfort. Und auch die

Umwelt dankt
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Die fur Langstreckentransport entwickelten Reifen der Linie H:01 zeichnen sich durch eine auRerst gerin-
ge Abnutzung der Laufflache und reduzierte Larmentwicklung aus (bis zu 30% niedriger).

385/55 R 225
295/60 R 225
315/60 R 225
305/70 R 225
315/70 R 225
295/80 R 225

315/80 R 225

ehr Kilometer, weni-
ger Verbrauch. Das
ist in Kurzfassung
die Philosophie, an
der sich die Pirelli-
Reifen der Linie H:01 ausrichten. Also
FH:O1 fur Lenkachsen und TH:O1 fur
Antriebsachsen. In beiden Fallen
handelt es sich um Produkte, die
fur den Langstreckentransport auf
Autobahnenbzw.
Hauptverkehrsverbindungen  entwi-
ckelt wurden und sich durch nied-
rigen Rollwiderstand auszeichnen.
Was, in die Praxis umgesetzt, gerin-
gerer Treibstoffverbrauch und lange-
re Lebensdauer bedeutet, da diese
Laufflachen wenig abnutzen. Aber das
sind noch nicht alle Vorteile: zu den
niedrigen Betriebskosten kommen bei
H:Ol hoher Sicherheitsstandard und
sehr gute ,Akustik’, also eine geringe
Larmentwicklung, hinzu. All dies dank
sowohl der innovativen Reifenstruktur,
dieaucheinehoheRunderneuerbarkeit

garantiert, als auch der neuen, mit
Nanokomponenten  angereicherten
Mischungen.

Ein paar Beispiele? Im Vergleich zu
den vorangegangenen Linien kénnen
die H:01 Modelle die Kilometerleistung
um bis zu 15% verbessern, beim
Rollwiderstand erreicht die Steigerung
bis zu 30% (bei TH:01). Aber das ist
noch nicht alles: die Fahrgerausche
nehmen ab (bis zu 30% bei TH:01) und

die Straf3enhaftung ist um gut 10% bes-
ser, sowohl auf trockenem als auch auf
nassem Untergrund. Auch bei Regen
kénnen also die von Pirelli hoch ange-
setzten, was die Sicherheit angeht fun-
damentalen Standards bei Bremsweg,
Haftung und Antrieb eingehalten
werden.

Angewandte Technologie

Sehr gute Resultate also, die durch
den Einsatz innovativer Ldsungen
erreicht werden konnten. Wie die
SATT™ -Struktur jingster Generation
und die neuen breiteren Laufflachen,
die entwickelt wurden, um gleich-
manige Abnutzung, gute Haftung,
niedrige Gerauschentwicklung und
Betriebswirtschaftlichkeit zu garantie-
ren. Nattirlich ohne dabei auf Sicherheit
zu verzichten: das neue “wellenfor-
mige” Profil des FH:01 sichert genaues
Lenken, wahrend das Richtungsprofil
des TH:O1 bessere Haftung sowohl auf
trockenem als auf nassem Untergrund
ermoglicht. Nicht umsonst lassen
sich diese Reifen gerade bei Bussen
besonders gut einsetzen. Wie bereits
angesprochen tragt auch die neue
Formel der Laufflachenmischungen
zu den erreichten Resultaten bei (fur
die Pirelli zwel Patentantrage hin-
terlegt hat), sie wurden mit einem
hohen Anteil an Kieselerde und
Nanokomponenten angereichert.
Profil, Lamellen und Stegform tragen
ihren Teil bei und sichern einen nied-

295/60 R 225
315/60 R 225
305/70 R 225
315/70 R 225

295/80 R 225
315/80 R 225

rigen Rollwiderstand. Was wiederum
fur niedrigen COZ2-Ausstof? sorgt. Kurz
und gut - eine Produktlinie, die Lkw-
Fahrern das Leben erleichtert, sowohl
was Fahrkomfort als auch Brieftasche
angeht, und auch den Umweltschutz
im Augebehalt. &




EVENTS/ TRUCK SAFETY DAY

In Livigno steht
die Sicherheit auf
dem Programm
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icherheit zuallererst und
- von den verschiedenen
Eigenschaften jedes neuen
Produkts einmal abgese-
hen - muss darauf eingegan-
gen werden. Pirelliist das sehr bewusst.
Deshalb gehorte das Unternehmen
2010 auch zu den Unterzeichnern
der Ersc (European Road Safety
Charter), der Europaischen Charta
zur Strafsensicherheit. Seitdem folgt
eine Initiative auf die andere. Denn
es darf nicht bei guten Absichten al-
leine bleiben, Theorie muss in Praxis
umgesetzt werden. In diesem Fall
mit Fortbildungskursen fur Handler
und Kunden; mit Kampagnen zur
Gefahrenvorbeugung, Seminaren,
dem Aufstellen mobiler Werkstatten,
mit denen Reifen kostenfrei an der
Strafde kontrolliert werden.
Unter diesem Gesichtspunkt wurde
im Januar auch der Truck Safety Day
veranstaltet.
Fin Tag an dem das Thema Sicherheit
unter dem Gesichtspunkt eines der
Elemente behandelt, die sie haufig in
Gefahr bringen: Winterwetter in all
seinen Facetten (Eis, Schnee, schlech-
te Sicht.). Der fur die Veranstaltung
gewahlte Ort hatte nicht besser sein
kéonnen: Livigno, im oberen Valtellina,
auf mehr als 1800 m udM. Hier
sind nicht nur den ganzen Winter
Uber Polartemperaturen sicher, ein
Ice Autodrome ermoéglicht zudem
Fahrtests ohne Risiken. Auf eben die-
ser vereisten Piste (einen Kilometer
lang und 12 Meter breit) wurden die
Pirelli-Reifen auf die Probe gestellt. Im
Beisein von ca. 80 Gasten, darunter
Handler, Flottenleiter und Presseleute,
nicht nur aus Italien sondern auch
aus Deutschland, Osterreich und der
Schweiz.

Mit dem Winter ist nicht zu scherzen
Fur den Lkw-Bereich gibt es auf euro-
paischem Niveau keine gesetzliche
Regelung, mit der die Eigenschaften
von Winterreifen im Vergleich zu M+S-
Reifen (Mud and Snow) festgelegt wer-
den. Die letztgenannte Reifenart wurde
fur rutschigen Untergrund entwickelt,
ist aber bei Schneefall deutlich weni-
ger leistungsfahig. Und Pirelli, die sich
Sicherheit auf das Banner geschrie-
ben hat, wollte mit der Veranstaltung
in Livigno “on the road” beweisen, dass
speziell fur den Winter entwickelte
Reifen einfach besser sind.

Die Lkw haben sich an einem klaren
Wintertag, an dem das Thermometer
12 Grad unter Null anzeigte, einer
Reihe von Tests unterzogen, bei
dem sie abwechselnd Reifen der
Serien Winter W:01 und Summer
H88 ,getragen® haben. Dabei wur-
den Traktion, Beschleunigung,
Bremswege und Kurvenverhalten auf
kompaktem Schnee verglichen. Die
Pirelli-Techniker haben den Gasten
nach und nach die verschiedenen
Verhaltensweisen erklart und live
die Resultate bekanntgegeben. Und

wo wir gerade bei Resultaten sind:
man muss gar nicht betonen, dass die
W:01 Reifen sich um Langen besser
(und damit sicherer) gezeigt haben
als die anderen. Die tiefen und dich-
ten Lamellen sowie die optimierte
Sequenz von Profilrillen und -blécken
der Laufflache, sicherten exzellenten
Grip “Schnee-auf-Schnee” und sorg-
ten fur geringe Bremswege und ma-
ximale Haftung auf dem Untergrund.
Die Serie 01 (in ihren Versionen FW:01
und TW:0Ol, fur die Bereifung der
Steuer- bzw. der Motorachsen) ist ide-
al fur Mittel- und Langstrecken bei

Temperaturen von weniger als 4 Grad
Celsius. Und im Vergleich zu vorange-
gangenen Linien sichert sie: 20% mehr
Kilometerleistung; zu 30% bessere
Runderneuerbarkeit; 20% mehr Grip
auf Schnee; 10% bessere Nasshaftung.

Eine Frage der Formen

Insbesondere das Laufflachenprofil
des TW:O1 wurde fur die Auffnahme
hoher Schneemengen und damit ei-
nen optimalen ‘Schnee-auf-Schnee”
Grip entwickelt, es sichert den Halt der
Hinterreifen und damit im Grunde ge-
nommen den des gesamten Fahrzeugs.
Die engliegenden Profilblocke und
das hohe Verhaltnis der Voll- zur
Gesamtflache des Profils, ermogli-
chen ein Fahrgerauschkomfort, das
diese neuen Reifen besonders flir den
Finsatz bei Bussen ideal sein lasst.
Was die Struktur angeht, weisen die
Reifen vier wichtige Eigenschaften
auf: Three Sandwich Belts (3SB), eine
dreilagige Gurtelstruktur verlangert
die Lebensdauer des Reifens, sorgt
fur konstante Leistung, verbessert
Runderneuerbarkeit und Handling;
Dual layer tread compound (DLTC),
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der Einsatz zweier Mischungen: ei-
ne aukere, optimiert fur Laufleistung,
verbesserten Grip und verklrzte
Bremswege, eine innere fur vermin-
derten Rollwiderstand und bessere
Strukturfestigkeit; Hexagonal Bead
Wire (HBW), mit einem Wulstkern, der
einerseits hodchste Montageflexibilitat
bietet und die Runderneuerbarkeit for-
dert, andererseits thermische Stabilitat
und Langlebigkeit sichert;

Fully Rubberized Cord for Belt (FRC),
hier wird der Kord der Gurtelstruktur

vollstandig mit Gummi uberzogen, was
der Oxidation entgegenwirkt und den
Reifen besonders widerstandsfahig
und langlebig macht.

Druck unter Kontrolle

Durch ihren Live-Charakter wurde
die Veranstaltung zwar etwas in die
Lange gezogen (wahrend des Truck
Safety Day wurden die Reifen nach
jedem Test ausgewechselt und zwi-
schen einem Test und dem anderen
ging es in die Traglufthalle, in der die
Kommentare abgegeben wurden), die
Gaste waren aber trotzdem Uber die
gesamte Zeit hin sehr aufmerksam.

Es gab aber auch gute Grunde, die
Augen offen zu halten, so wurde
an einem bestimmten Punkt auch
CyberTM Fleet vorgefuihrt, denn die
Veranstaltung in Livigno war fur die
Prasentation dieser Neuheit ideal
Denn Sicherheit bedeutet eben nicht
nur je nach Strafdenzustand den rich-
tigen Reifen zu wahlen. Es bedeu-
tet auch, dass bestimmte Werte, wie
Druck und Temperatur standig un-

Vier Tests, bei denen die mit Winter W:01 und Summer H88 bereiften Lkw
die Hauptrolle gespielt haben. So wurden sie durchgefuhrt:

Antriebstest

Mit Messung des Reifenschlupfs. Zwei Fahrzeuge werden
durch eine mit einem dynamometrischen Sensor (der die ’
ausgelbte Kraft misst) ausgestattete Stange verbunden.

Das vordere Fahrzeug - das mit den zu testenden Reifen -

Ubt eine Antriebskraft, das hintere Fahrzeug eine Bremskraft
aus. Dabei werden verschiedene Messungen durchgefuhrt,

mit einer Reihe von Durchgangen mit ansteigenden Motor-

drehzahlen.

Bremstest

Die Zeitschrift der Transport-Profis

ter Kontrolle gehalten werden mus-
sen (um bel eventuell auftretenden
Normabweichugen rechtzeitig ein-
greifen zu kénnen). Und genau dar-
um geht es bei Cyber™ Fleet. Ein im
Reifeninneren angebrachter Sensor
(Tms - Tyre mounted sensor) nimmt in
Realzeit (neben der geografischen Lage
des Fahrzeugs) die Zustandsdaten des
Reifens auf und leitet sie an Fahrer
und Flottenmanager weiter. Der kann
dadurch Uber Fernschaltung seinen
gesamten Fuhrpark unter Kontrolle
halten und eventuelle Eingriffe einlei-
ten. Eine ausgesprochen innovative
Technologie, denn der Chip wird di-
rekt am Reifen und nicht an Ventil oder
Felge angebracht. Das bringt einen wei-
teren Vorteil mit sich, auch die gefah-
renen Kilometer kénnen aufgenom-
men werdenUm selbst zu'erfahren’,
was dabei passiert, konnten die Gaste
eine kurze Strecke mit einem mit den
neuen intelligenten Reifen ausgestat-
teten Bus fahren. Auf dem Fahrzeug
befanden sich verschiedene Monitore,
auf denen die nach und nach von

Das mit einer Geschwindigkeit von 40km/h fahrende
Fahrzeug bremst plétzlich. Ein Vermessungsinstrument
(Vbox) an Bord misst die Entfernung, die von dem
Moment an, in dem das ABS in Funktion tritt, bis zu
dem Moment, in dem das Fahrzeug tatsachlich anhalt,
zurlicklegt wird.
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den  Sensoren  aufgenommenen
Informationen eingesehen werden
konnten. Eine einzigartige Erfahrung,
die vielen den Eindruck vermittelt hat,
mit dem Fahrzeug in Kontakt zu treten.

Eine “griine” Entscheidung

Cyber™ Fleet bringt aber noch mehr
Vorteile mit sich. Denn standig kont-
rollierte Reifen garantieren nicht nur
mehr Sicherheit - eine gute Wartung
senkt auch die Betriebskosten (die
Ersparnis kann sich auf bis zu 1500
Euro jahrlich pro Fahrzeug belaufen).

Der Verbrauch sinkt, die Reifen halten
langer. Und die Umwelt dankt!

Das hat angesichts der Tatsache,
dass Pirelli am 23. Januar anlass-
lich des in der Bicocca organisier-
ten Sustainability Day eine frei-
willige Vereinbarung mit dem
Umweltministerium unterzeichnet
hat, eine besondere Bedeutung.
Diese Vereinbarung sieht die

Reduzierung der Klimabelastung
durch Produktionstatigkeiten und

Anlauftest

Auch in diesem Fall ist das Fahrzeug mit einer Vbox

den Einsatz von Pirelli-Reifen vor. In
Zahlen ausgedruckt bedeutet das den
Abbau der CO2-Emissionen um 15%
und eine mehr als 50%ige Senkung der
Wasserentnahme bis 2015.

Die neuen W:Ol-Reifen zeichnen
sich im Vergleich zur vorangegange-
nen Serie bereits durch eine héhere

ausgestattet. Es fahrt praktisch aus dem Stillstand (5 km/h)
an, gemessen wird die Entfernung, die es zurticklegt, bis 35
km/h erreicht sind. Mit diesem Test wird die Grip-Fahigkeit

der Reifen der Motorachse bewertet.

Lebensdauer aus, was eine beachtli-
che Senkung der Rohstoffe und der flr
die Herstellung notwendigen Energie
bedeutet. «Heute tiber Nachhaltigkeit
zu redeny» so dazu Pirelli-Prasident
Marco Tronchetti Provera «bedeutet
vor allem tiber Technologien zu reden,
die eine konstante Verbesserung der
Lebensqualitat ermoglichen.». @

Kurventest und Fahrverhalten

Das Fahrzeug folgt mit gleichbleibender Geschwin-
digkeit einer mit StralRenkegeln gekennzeichneten
Kurvenlinie. Es folgen verschiedene Geschwindigkei-
tsdurchgange (30, 40, 50 km/h), bis der Bahn nicht
mehr gefolgt werden kann.
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Vertrauen ist eine ernste Sache

n Deutschland gelten wir heute

alsderPartnerder Zukunft Wenn

das keine Genugtuung istl».

Marco Solari, Vertriebsleiter

Europa & MEA -B.U. Truckder
Pirelli Tyres, zcigt seine Zufriedenheit
Uber die Bestatigung durch einen der
bedeutendsten - und damit bezeich-
nendsten-Markte des Alten Kontinents,
seinem Aktionsgebiet. Ein nicht zu-
falliges, sondern durch eine strenge
Strategie erreichtes Resultat, das vor
allem darauf abzielt, sich den Ruf eines
vertrauenswurdigen und ernstzuneh-
menden Partners zu erwerben. «Wir
haben zum Beispiel an der Qualitat
der Informationen gearbeitet und jede
Spur von ,Easy Market® aus unserem
Vorgehen geldscht. Die Deutschen ha-
ben verstanden und zu wurdigen ge-
wusst, dass es sich lohnt einen Reifen
zum Festpreis zu kaufen, auch wenn
der nichtimmer der glinstigste auf dem
Markt ist. Von Pirelli konnte es keine de-
stabilisierenden Vertriebsaktionen ge-
ben. Und so haben wir in drei Jahren,
Uber den Aufbau eines Image eines ri-
gorosen und seridsen Unternehmens
hinaus, unser Umsatzvolumen ver-
vierfachen kénneny. Deutschland ist
dabei nicht der einzige Fall. Sehr positi-
ve Resultate konnten auch auf dem 6s-
terreichischen, schweizerischen und
demitalienischen Markt erzielt werden.
«In unserem Land konnten wird den
Break Even ohne Marktquotenverlust
erreichen, indem wir profitarme Kandle
eliminiert und entschieden in die
Fertigungskette investiert haben.», fahrt
Solari fort. «Aufderdem kénnen wir ein
starkes Wachstum der Marktquoten
in den nordeuropaischen Landern
verzeichnen». Die Wandlung bei der
Positionierung der Marke Pirelli in
Europa ist greifbar und keinesfalls zu-
fallig. «<Um die Herausforderung auf

einem so inhomogenen, durch viel
Konkurrenz und hohe Fixkosten ge-
kennzeichneten Markt wie dem euro-
paischen bestehen zu kdnnen, waren
genaue Wege und sofort erkennbare
Strategien notwendig. In Europa reicht
eine tadellose Positionierung nicht aus,
hat nie ausgereicht.» erklart Solari wei-
ter. «Hier ist es komplizierter und ne-
ben den Fertigungswegen muss eine
langfristig wirksame Vertriebspolitik
festgelegt werden. Wir haben deshalb
auf Zuverlassigkeit gesetzt und sind da-
hin tatig geworden, dass wir eine grofie
Stabilitat der lokalen Fertigungswege
gefordert haben, was dem Kunden
grofdere Sicherheit geben soll. Und
heute werden wir als Klassenbeste
bei der Kontrolle der Fertigungswege
geschatzt. Auflerdem kdnnen wir
Produkte anbieten, die immer den
Erwartungen entsprechen: in einer
so qualitatsorientierten Branche wie
den Trucks ist das ein unentbehrlicher
Faktor. Wir richten uns mit technisch
adaquaten Angeboten an die Flotten,
mit einer Produktpalette, die alle
Nischen abdeckt.». Dabel ist unbedeu-
tend, dass es nicht der Preis der Reifen
ist, der beim Kauf tberzeugt. «<Es muss
klar und nachvollziehbar sein, dass
wir verdienen wollen» betont Solari.
«Wir bieten ein hochwertiges Produkt,
sichern die Stabilitat der Preislisten
und unsere Zuverlassigkeit, und teilen
uns dabei mit der Fertigungskette Vor-
und Nachteile. Wir senken nicht ein-
fach die Preise und entwerten damit
den Lagerbestand unserer Kunden,
wir fuhren keine Dumpingaktionen
durch und erlauben auch nicht, dass
andere es tun. Unsere Preise sind auf
dem ganzen Kontinent sehr ahnlich,
wobei der Swing unter den verschie-
denen Landern die 5% nicht tber-
schreitet. Anfangs erschien das alles

S

vielleicht zu ambitiods, der Markt hat
unsere Fahigkeit, das Steuerrad fest
in dieser Richtung zu halten, aber be-
lohnt.». Nachdem das Ziel, die eigenen
Strategien verstandlich und fur den
Markt nachvollziehbar zu machen, er-
reicht war, musste aber noch ein wei-
terer Schritt getan werden. So fahrt
Marco Solari fort: «Wie ich bereits ge-
sagt habe, gibt es in Europa unzahlige
Vertriebsmodelle. Wir muissen uns jetzt
deshalb bemuihen unsere Methode auf
die verschiedenen Umfelder auszu-
richten, ohne sie dabei zu verfalschen.
Man kann an keinen Markt mit einem
tragen Ansatz herangehen, es mussen
individuell angepasste Projekte her.
Heutzutage sind ,Maf3anfertigungen”
notwendig und wir mussen mit wis-
senschaftlichen Methoden — arbei-
ten, um jedes mal die tatsachlichen
Anforderungen ausmachen zu kon-
neny. In Polen, dem Land, das wegen
seiner beachtlichen Wachstumsquote
als Bruickenkopf fur die Eroberung des
osteuropaischen Marktes gewahlt wur-
de, hat Pirelli zum Beispiel neben der
bereits existierende Fertigungskette
eine weitere aufgebaut und mit den lo-
kalen Vertriebspartnern einen speziel-
len Vertrag abgeschlossen, der es ihnen
ermoglicht im Namen der Pirelli tatig zu
werden. «Streng genommen mussen
wir noch entscheiden, wie wir in den
Oststaaten arbeiten wollen, momentan
eignen sie sich eigentlich noch nicht
fur den Premium-Markt: Wir arbeiten
noch an geeigneten Vertriebsmodellen
und wie sie eingesetzt werden sollen.
Eslasst sich aber nicht bezweifeln, dass
die nachsten wichtigen Partien dort
stattfinden werden».
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DIE STADTE DES TRANSPORTS / HAMBURG

Auf der Reeperbahn
nachts um halb eins...

Einer der bedeutendsten Anlaufhafen der Welt fuir den Containerverkehr und jetzt auch
Landungsplatz fur Kreuzfahrtschiffe. Obwohl an einem Fluss, der Elbe, liegend, hat diese
Metropole seit jeher eine starke maritime Ausrichtung. Die sie heute erfolgreich mit dem

Tourismus verbindet

von Simona Gelpi

ie Nordsee ist zwar mehr

als 100 Kilometer ent-

fernt, Breite und Tiefe

der Elbe, eine wahre

Wasser-Autobahn,  ha-
ben Hamburg aber zu einem sicheren
Hafen fur Fracht-und, seit kurzem, auch
fur Kreuzfahrtschiffe gemacht. Man soll-
teaber aufjeden Fall sehr zeitig vor dem
Boarding ankommen, denn die zweit-
wichtigste Stadt Deutschlands lohnt
einen langeren Besuch, der immer ent-
spannend und auch Uberraschend
sein wird. Innerhalb zweier Jahrzehnte
hat Hamburg sich einen komplett neu-
en Look zugelegt. So konnte sich die
antike, ehemals chaotische und ver-
schmutzte Hafenmetropole 2011 sogar
des Titels ‘Grune Hauptstadt Europas”
rihmen. Hier kann man auf angeneh-
me Weise per Rad Denkmadler und
mehr als 70 Museen besuchen, und es
ist sogar moglich mitten im Zentrum
dem Segelsport zu frénen, auf der von

den Flussen Alster und Elbe gebilde-
ten Binnen- und Aussenalster. Die Liste
der Sehenswurdigkeiten ist lang: die St.
Michaeliskirche (von Hamburgern liebe-
voll ‘Michel” genannt), das Rathaus, die
Krameramtsstuben (antike Gasse mit
den Hausern der Kaufmannswitwen),
die Uberdachten Einkaufspassagen,
das Kanalnetz und die Garten rund um
Binnen- und Aufienalster, das direkt
an der Elbe gelegene Blankenese (das
mit seinen vielen Treppenstufen die
Italiener an Positano erinnert) sind be-
kannte Postkartenmotive.

Hamburgs Herz und Hauptattraktion ist
aber immer noch der Hafen. Der male-
rischste Bereich dieser riesigen Gebiets
ist die Speicherstadt: ein Komplex aus
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roten Backsteingebauden, mit gotisch
anmutenden Zinnen und Turmchen,
die jetzt zum Grofsteil anders genutzt
werden und als Wohnraum oder
Museen dienen.

Zu den letzteren gehoren das Maritime
Museum, in dem man alles Uber Schiffe
und Seereisen erfahren kann, und das
Speicherstadt Museum, in dem die
Atmosphare des antiken Warenlagers
der Docks lebendig erhalten wird. Neben
Ausruistungsgegenstanden, Tabak und
Gewlrzen, kann es sich auch einer der
weltweit grofdten Sammlungen von
Orientteppichen rihmen. Nicht weit
davon entfernt befindet sich das inno-
vative Viertel Hafen City, in dem der zeit-
genossischen Architektur der Vorrang
gelassen wurde und wo derzeitig das
zukunftsorientierte Gebaude der Elb-
Philharmonie entsteht, das als eine Art
Kristallsegel (110 m hoch) entworfen
wurde und die maritime Berufung der
Stadt hervorheben soll. &
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Ein “Personalausweis”
fur Reifen
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Das ‘Eurolabel” ermoglicht die Klassifizierung von Reifen nach Rollwiderstand,
Haftung bei Nasse und Abrollgerausch.
Ab dem 1. November diesen Jahresist es zwingend vorgeschrieben

von Ettore Pettinaroli

ie Operation ‘“transpa-
renter Reifen” ist auf
der Zielgeraden. Am 1
November 2012 tritt das
Gesetz in Kraft, nach
dem auf der Laufflache von in den
Verkaufsstellen ausliegenden Reifen
eine im deutschsprachigen Raum ,Oko-
Etikett” genannte Kennung angebracht
sein muss, die den Verbraucher Klar
und deutlich tber das informiert, was
er sich zu kaufen anschickt.

Das von der Pirelli so genannte
Eurolabel wird es ermoglichen jeden
Reifen nach drei Kriterien zu Kklas-
sifizieren: Rollwiderstand, Haftung
bei Nasse, Abrollgerausch. Fur die
ersten zwel Kriterien sind sieben
Einstufungen vorgesehen, Uibersetzt in
eine Skala, die von Bestnote A (grin)
bis zur ,Klassenletzten” G (rot) reicht;
beimAbrollgerausch wird die Angabe
der Dezibelwerte gefordert.

«Von jetzt an kann der Kunde
Produkte umgehend vergleichen und
bewusstere Entscheidungen treffens,
erklart Marco Spinetto, bei Pirelli
fur Industriestandards und offiziel-
le Vorschriften verantwortlich. «Das
bringt, vor allem in der Truck-Branche,
ein Run der Herstellern auf die loh-
nendsten Leistungsniveaus mit sich.».

Die Einfuhrung des Eurolabels, das
von der Europaischen Kommission

mit Hilfe der Reifenhersteller entwi-
ckelt wurde, die selbst an zuverlassi-
gen und innovativen Regelungen zu
Sicherheit und Umweltschutz inter-
essiert sind, fordert der Industrie be-
achtliche Anstregungen sowohl bei
der Planung als auch beim Erwerb von
Maschinen ab, die notwendig flur die
Abnahme und die Entwicklung spe-
zifischer Kompetenzen sind. «Jedes
Unternehmen musste fur die ent-
sprechende Ausstattung fur die
Vermessung der Leistungsniveaus
sorgen, und eine sachgemafie
Autozertifizierung erreichen.

Aber dafur war die Vereinheitlichung
der Messwerte, der in den Labors aller
Hersteller verwendeten Instrumente
und Vermessungmethoden notwen-
dig» erklart Spinetto, «aufderdem sind
anspruchsvolle Versuchsreihen not-
wendig, um jedes einzelne Produkt zu
Klassifizieren und die Einordnung fest-
legen zu kénnen. Jedenfalls ist der ,grii-
ne" Weg, der dem neuen Label zugrun-
de liegt, fur Pirelli keine Neuheit. Wir
haben unsere Forschung bereits seit
langerem darauf ausgerichtet Reifen
mit niedriger Umwelteinwirkung her-
zustellen und dabei auch standig alle
anderen Leistungswerte verbessert.».

Gelten wird die Etikettenpflicht vor-
erst fur ab dem 1. Juli 2012 hergestell-
te und nach dem 1.November 2012
vertriebene Lkw-Reifen, fur rundu-
merneuerte Reifen gilt sie nicht. Das
Eurolabel kénnte aber bereits zum
Sommeranfang auf den Laufflachen
erscheinen.

«Unsere Produkte entsprechen be-
reits allen geforderten Werten,»-
betont Spinetto -«aber um das
Einstufungsniveau jedes einzelnen
Reifens festlegen zu kéonnen, mussten
wir dieletzten Durchfiihrungsvorgaben
abwarten, die erst kurzlich von der
Europaischen Kommission verdffent-
licht wurden.». &
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Was versteht man unter laufrich-
tungsgebundenen Profilen und was
passiert, wenn ein laufrichtungs-
gebundener Reifen entgegen sei-
ner Rollrichtung, d.h. entgegen der
Richtung des Zeigepfeils montiert
wird?

Bei einem laufrichtungsgebundenen
Profil hat der Reifen eine bevorzugte
Laufrichtung und sollte auch in dieser
aufgezogen werden.

Diese Produktentwicklung zielt darauf
ab, die Gerauscherzeugung zu reduzie-
ren und ein gleichmafiiges Abnutzen
der Profilblocke zu férdern, was wie-
derum die Gesamtlebensdauer des
Reifens verlangert.

Welche Konsequenzen kann zu ho-
her Reifendruck haben?

Der Reifendruck sollte stets an der
tatsachlichen Achslast ausgerichtet
werden, so dass immer eine korrekte
Reifenkriummung gewahrleistet ist.
Auch die Auflageflache des Reifens, al-
so der Teil der Laufflache, die Kontakt
mit dem Untergrund hat, wird durch
einen korrekten Reifendruck optimiert,
was wiederum fur eine regelmafige
Abnutzung ausschlaggebend ist.

Bei zu hohem Reifendruck ist die
Auflageflache zu Kklein, dadurch wird
die Abnutzung auf den Mittelteil der
Laufflache konzentriert, damit redu-
ziert sich die Kilometerleistung,

Warum sollte man Luft nie bei warm-
gelaufenen Reifen ablassen?
Meistens tritt zu niedriger Reifendruck
dann auf, wenn man in einem solchen
Fall Druck ablasst, denn der beim war-
men Reifen gemessene Druck ist hoher,
als wenn er “kalt” gemessen wird.
Durch die Krummung der Karkasse
wahrend der Fahrt entwickeln alle
Reifen Warme. Dadurch erwarmt sich
auch die Druckluft im Inneren, die
sich dabei ausdehnen musste, da dies
aber durch das praktisch konstante
Innenvolumen des Reifen nicht még-
lich ist, erhoht sich der Druck. Dieser
Druckanstieg ist normal und Reifen
werden so entwickelt, dass sie ihn aus-
halten kénnen. Wird jetzt Luft aus dem
Reifen abgelassen, um den Druck zu
senken, bedeutet das, dass der Reifen
bei diesem Temperaturwert mit einer
hoéheren Kriummung arbeiten muss.
Die starkere Krummung fuhrt zu mehr
Warmeentwicklung und damit zum
Anstieg der Betriebstemperatur.

Schreiben auch Sie

fur Pirelli Truck

U nser Magazin verbessert sich
auch dank der Teilnahme
der Leser. Wollen Sie [hre
Erfahrung auf der Fahrt und bei
der Arbeit mitteilen? Hatten Sie
gerne Informationen tiber Pirelli-
Produkte? Méchten Sie das Heft in
digitaler Form erhalten?

Schreiben Sie an:

Truck.Magazine@pirelli.com
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TRAINING
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Ein Abrutschen von der Strafde bei Nasse. Ein plotzlich auftauchendes Hindernis.
Schlingern - auf der Strafe ist das Risiko nie fern. Und einen Lkw bei solchen Mandvern zu
lenken ist sehr viel schwieriger als einen Pkw. Kurse fur sicheres Fahren werden deshalb

immer haufiger besucht

von Paola Pignatelli

as Mandvrieren

eines mehr als

40 Tonnen schweren

Sattelschleppers im

Notfall ist garantiert
nicht dasselbe wie das Gegensteuern
bei einem schlingernden Pkw. An
Bord eines Schwerfahrzeugs wird je-
des Mandver schwer. Wenn es sich bei
der Fracht dann noch um Gefahrgut
handelt, steigen die Risiken expo-
nentiell an. Deshalb lassen immer
mehr Unternehmen ihre Fahrer beim
Training auch an Kursen flr sicheres

Fahren teilnehmen. Eine der bekann-
testen Strukturen in Italien daftr ist
Centro di Vallelunga in der Provinz von
Rom, hier verfiigt man tiber besondere
technologische Anlagen, mit denen das
Fahrverhalten eines Grofdfahrzeugs
unter extremen Bedingungen simu-
liert werden kann. Es mag seltsam er-
scheinen, dass Lkw-Fahrer - die an
besonnenes Fahren gewohnt sind
und Unfdllen zuvorkommen, um sich
selbst und ihr Fahrzeugt zu schitzen
- noch an Kursen teilnehmen. Dieser
Widerspruch lasst sich aber schnell

erklaren: Gerade weil sie generell je-
des Risiko vermeiden, sind sie nicht
auf unvorhergesehene Situationen
vorbereitet und behalten dabei nicht
immer die Nerven. Was lernt man auf
diesen Kursen? Vor allen Dingen die ei-
genen Grenzen und die des Fahrzeugs
zu erkennen. Unter den wachsamen
Augen der Ausbilder hat der Fahrer
hier die Moglichkeit in einem safe area
mit Situationen zu experimentieren,
die er auf der Fahrt sorgfaltigst vermei-
det. Und dabei entdeckt er dann viel-
leicht auch, dass starke Nerven das
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Leben (und den Lkw) retten kénnen.
Ein Beispiel? Ein Abrutschen von der
nassen Strafde in einer Kurve. Unter die-
sen Bedingungen muss man genau das
Gegenteil von dem tun, was der Instinkt
eigentlich rat: umnachrechts zu fahren,
ist es besser das Lenkrad nach links zu
drehen. Auch ein einfaches Manover
wie Bremsen ist mit einem Lkw nicht
ohne Risiko. Im Vergleich zum Pkw
hat das ABS bei einem Lkw eine viel
langere Reaktionszeit, abhangig von
Gewicht und Grofie des Fahrzeugs. Der
Bremswegist also viel langer.

Wenn daftir nicht genug Raum ist und
der Fahrer vor dem Hindernis zu stark
lenkt, schert der Lkw aus und neigt
dazu sich abzukoppeln. Kurz und gut:
die Zeit fur einen Kurs zum sicheren
Fahrenist sicher keine verlorene Zeit. Es
stimmt schon, dass Lkw heutzutage mit
immer ausgekliigelteren Technologien
ausgestattet sind, die dem Fahrer
helfen sollen, die Kontrolle tiber das
Fahrzeug zu behalten und Schaden
zu vermeiden. Aber diese Systeme
kdénnen trotz allem das menschliche
Eingreifen nicht ersetzen. Das wissen
zum Beispiel Erdolgesellschaften (al-
len voran Total) ganz genau und zahlen
diese Art von Fortbildung immer hau-
figer zu den Voraussetzungen flr ihre
Transportunternehmen.

Ein weiteres tuchtiges italienisches
Unternehmen in diesem Bereich istdas
Zentrum GuidarePilotare in Misano
Adriatico (Rimini). «Sicherheit ist men-
tales Gleichgewicht»: ein Grundsatz,
auf dem die von Siegfried Stohr ent-
wickelte Fortbildungsmethode ba-
siert, er ist aufder Formel 1 Fahrer auch
Psychologe und Griuinder der Schule.
Jeder Kurs muss, so meint Stohr, den
Teilnehmern dabei helfen ihre Gehirne
schneller arbeiten zu lassen als das
Fahrzeug, das sie steuern. Das heif3t,
dass der menschliche Verstand ler-
nen muss Gefahren einzuschatzen
und ihnen vorzugreifen, so, als wlirden
die dazu gehdrigen Bilder in Zeitlupe
ablaufen. Zu den Herstellern, die ihre
Fahrer der GuidarePilotare anvertraut
haben, gehort zum Beispiel die Daf.
Wie auch bei der Vallelunga, bekommt
der Fahrer wahrend des Lehrgangs
Informationen uber die Dynamiken
des Fahrzeugs und den Wirkungsgrad
der Elektroniksysteme und kann die
verschiedenen, auf der Piste sicher
nachgestellten Risikosituation auspro-
bieren. 0
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m Centro di Vallelunga arbeiten die Teilnehmer in Gruppen von 6-8
Personen den ganzen Tag lang unter der Aufsicht eines Ausbilders mit
2 Mercedes Sprinter Vans. Der Kurs teilt sich in einen theoretischen Teil
(Neuheiten der ital. StraRenverkehrsordnung, Mafnahmen fur siche-
res Fahren, Haltung beim Fahren und richtiger Einsatz der Steuerungen,
Erste Hilfe bei Unfallen usw,) und einen praktischen (Slalom mit Straf3enkegeln,
Bremsen in Notsituation, Untersteuerung bei Spitzkehren, Schleuderkontrolle
usw.). Die Kosten belaufen sich auf 696 Euro (540 fur Aci-Mitglieder; 588 fiir die-
jenigen, die jinger als 20 oder alter als 60 sind).
Weitere Informationen: wwwuyallelunga.it

Auch bei Guidare Pilotare gibt es Ganztageskurse fur Gruppen mit 6 Personen.
Begonnen wird im Schulungsraum mit einem theoretischen Teil, auf der Piste
geht es dann mit Ubungen aller Art weiter (Untersteuerung, Bremsen mit dem
Differential, Bremsen mit Vermeiden von Hindernissen, Ubersteuerung usw.). Am
Ende jeder Session geht es zur Bewertung zurtick in den Schulungsraum. Als
Arbeitsmittel werden haufig Videos eingesetzt, um jeden Augenblick der prakti-
schen Tatigkeit untersuchen und kommentieren zu kénnen. Hier kosten ein Kurs
616 Euro (707 an Feiertagen). Weitere Informationen:

Per informazioni: www.guidarepilotare.com

Und im Ausland?

«ltalien ist ein Sonderfall. » - erklart Siegfrid Stohr, der 1982 die Schule Guida-
rePilotare in Misano Adriatico erdffnet hat. «Hier sind verschiedene Strukturen
entstanden, die unabhangig arbeiten. Im Ausland lauft das anders - dort sind es
die Hersteller selbst, die intern Kurse fur sicheres und umweltfreundliches Fahren
abhalteny. So zum Beispiel Daf in den Niederlanden und Mercedes-Benz im
betriebseigenen Werk in Worth. Mercedes hat mit diesem Professional Training
vor bereits 40 Jahren begonnen und dann in den Rest Europas exportiert. Dabei
hat sich das Modell nattrlich immer weiterentwickelt. Und wenn anfangs die
Fortbildung ganz auf Sicherheit und den bestmoglichen Einsatz des Fahrzeugs
ausgerichtet war, so wird heute immer mehr Raum den Aspekten der Treibstof-
fersparnis und des umweltfreundlichen Fahrens eingeraumt.

7.




F1. DIE NEUEN MISCHUNGEN
P ZERO GEHEN AN DEN START

Pirelli eroffnet offiziell die Formel 1
Saison 2012 und prasentiert in Abu
Dhabi die neuen, fur die Rennwagen
der 63 Weltmeisterschaft entwickel-
ten Reifen. Quadratische Profile, mehr
Grip, weichere Mischungen, mehr
Leistungsfahigkeit und gleichmafiger
Abrieb sind ihre Haupteigenschaften.

Auch die Flankenkennzeichnungen an-
dern sich, werden grofder und besser er-
kennbar, wahrend bei den Nassreifen

P Zero Silver,
Formel1auch
auf lhrem Auto

P Zero Silver, der erste Ultra High
Performance Reifen aus der Formel 1,
fur sportliche Limousinen und Coupés
entwickelt, wurde zeitgleich zu den F1-
Wintertests, die offiziell den Beginn der
Saison 2012 einlauten, in Jerez de la
Frontera prasentiert.

Der neue Reifen kommt zur P Zero
Reihe hinzu und fuhrt die erste
hochspezialisierte  Pirelli-Serie  mit
Produkten ein, die fur die unterschiedli-
chen Anspriiche der Pkw-Fahrer entwi-
ckelt wurden.

Far Fahrer mit einem sportlichen
Fahrstil, die jahrlich mehr als 20000
km fahren. Mit P Zero Silver konsoli-
diert Pirelli die Premium-Strategie und
bemiiht sich um die Festigung ihrer
Position auf dem europdischen Markt.

ein Brand wieder auftaucht, der in
der Formel Eins Geschichte gemacht
hat: der Cinturato, der Reifen, mit dem
Pirelli in den 50er Jahren fuhr und ge-
wann. Neue, zusatzliche Funktionen
auch beim Racing Tyre System, auf der
von Pirelli-Technikern entwickelten
Plattform tauscht man sich mit Teams
und FOM uber die Eigenschaften
und Leistungen der Reifen in jeder
Lebensphase aus.

Es wird prasentiert:

P7 Corsa™ Classic

Anlasslich der Rallylegend von San
Marino am 7. Oktober des vergangenen
Jahres, hat Pirelli ihren Letztgeborenen
vorgestellt: P7 CORSA TM Classic, der
neue, fur Rallye-Oldtimer entwickelte
Reifen, besonders geeignet fur die sieg-
reichen Modelle der 70er und 80er Jahre.
DieseneueReihereinterpretiert die histo-
rischen Rallye-Reifen P7 und P7 CORSA
und fuhrt innovative Elemente bei
Struktur, Mischungen und Laufflache ein.
Nachhaltig und sicher

Mehr als 50% weniger Wasserverbrauch
und 15% weniger Kohlendioxid-Ausstofd
bis 2015. Dieses Ziel fur 2012-2014 hat
Pirelli auf dem Sustainability Day am 23.
Januar,im Mailander Sitz der Bicocca vor-
gestellt. Eine Verpflichtung, die mit dem
freiwilligen Abkommen, das Prasident
Marco Tronchetti Provera mit dem itali-
enischen Umweltminister Corrado Clini
unterzeichnet hat, noch verstarkt wird.

Die Zeitschrift der Transport-Profis

NEWS

Pirelli

Kurzinfo

25 Aufnahmen, 18 in Schwarzwei3, 7 in Farbe, 12
Schonheiten, Models und Schauspielerinnen internati-
onalen Ruhms, von Kate Moss bis Milla Jovovich, von
Margareth Made bis Isabeli Fontana. Nach “Mythology”
von Karl Lagerfeld, der uns mit seinen Fotos das ganze
Jahr 2011 Uber begleitet hat, ist diesmal Mario Sorrenti
dran, der erste Italiener, der sich mit dem Mythos des
“Calendario Pirelli* beschaftigt und mit ‘Swoon’ die weib-
liche Schonheit in vollendeter Symbiose und Harmonie
mit der Natur interpretiert.

Black and Gold, glamour and technology

Pirelli PZero und Burton lassen zusammen ein hochtech-
nologische Projekt anlaufen und entwickeln ein komplet-
tes, leistungsfahiges Snowboard-Set (Stiefel, Board und
Bindungen) in den markanten Farben Gold und Schwarz.
Basierend auf ihrer Erfahrung in der Reifenproduktion
stellt Pirelli eine mafgefertigte Mischung her, die genau
zu den Anforderungen der Rider passt, und setzt ein
den Winterreifen entliehenes Design ein, das einen bei-
spiellosen ,Grip” ermoglicht.
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FUR IHRE WERTVOLLE
FRACHT - ENTSCHEIDEN
SIE SICH FUR JEMANDEN
DEM SIE VERTRAUEN
KONNEN

I IRELLI
POWER IS NOTHING WITHOUT CONTROL




THE OFFICIAL
WINTER TYRES.

POWER IS NOTHING WITHOUT GONTR

EEEres

WHEN TEMPERATURE FALLS DOWN

UNDER 7 DEGREES, STOP OFF

AT WINTER SPECIALISTS AND

PUT PIRELLI WINTER™ TYRES UP.

ONLY THIS WAY YOU CAN BE SURE TO HAVE
EVEN ON WET, ICE AND SNOW CONDITIONS,
THE PERFORMANCES AND CONTROL WHICH
ARE SINCE EVER THE TRADEMARK OF PIRELLI,
FORMULA ONE™ OFFICIAL TYRE SUPPLIER.
BECAUSE EVEN OUTSIDE THE RACETRACK,
THE ONLY STRATEGY THAT REWARDS

IS THE SAFETY ONE.

PIRELLI.COM

OFFICIAL TYRE SUPPLIER The F1 FORMULA 1 logo, F1, FORMULA 1, FIA FORMULA ONE WORLD CHAMPIONSHIP, GRAND PRIX and
related marks are trade marks of Formula One Licensing B.V., a Formula One group company. All rights reserved.



